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1 Gesetzliche Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Gesetzliche Grundlagen

Bereits im Berichtsteil A Kapitel 1 wurden die relevanten gesetzlichen Grundlagen
wie bspw. die EU-Verordnung 1370/2007 sowie das Personenbeférderungsgesetz
und deren Bedeutung fur die Erstellung des Nahverkehrsplans beschrieben. Diese
sind sowohl fir den Landkreis Rostock als auch fir die Hansestadt Rostock von Re-
levanz und werden daher nicht noch einmal explizit in dem vorliegenden Berichtsteil
angefihrt.

1.2 Relevante Rahmenplane und verkehrliche Kon-
zepte

In dem nachfolgenden Kapitel werden relevante Rahmenplane und verkehrliche
Konzepte sowie deren Inhalte beschrieben. Die bereits im Berichtsteil A im Kapitel
1.6 sowie im Kapitel 1.7 erwahnten Vorgaben der Landes- und Regionalplanung so-
wie relevante Aussagen aus dem Integrierten Landesverkehrsplan Mecklenburg-
Vorpommern sind an dieser Stelle mit zu berlicksichtigen, werden aber nicht noch
einmal aufgelistet. Bestandteil des Kapitels sind insbesondere flir den Landkreis
Rostock spezifische Rahmenpléane und Konzepte.

1.2.1 Kommunales Mobilitatsmanagement fiir die Region
Rostock

Im Rahmen des Kommunalen Mobilitatsmanagement fiir die Region Rostock
wird das libergeordnete Ziel zur Optimierung der Umland- und Pendlerverkehre
verfolgt. Angestrebt werden eine Sicherung der Mobilitat sowie die Reduzierung und
Verlagerung des Verkehrs. Vor diesem Hintergrund werden Themen aus den Berei-
chen Infrastruktur, Angebot, Kommunikation und Tarif bericksichtigt.

Das im kommunalen Mobilitdtsmanagement Ubergeordnete Leitbild sowie die be-
handelten MaBnahmengruppen stellen wichtige Indikatoren fir die Ausgestaltung
des zuklinftigen Nahverkehrsplans da und stecken bereits erste Leitgedanken zur
attraktiven Ausgestaltung des OPNV-Angebotes ab. Im Konkreten wurden fir die
einzelnen Themenfelder folgende MaBnahmen definiert:

MaBnahmen Infrastruktur:

e Berlcksichtigung/ Schaffung einheitlicher Qualitatsstandards an Haltstelleninfra-
struktur (Umsetzung liegt in Verantwortung des &rtlichen Baulasttragers) und
Fahrzeugen (Verantwortung der Beschaffung liegt beim Verkehrsunternehmen)
im Landkreis Rostock

e Verbesserung der Haltestellenlagen (Verringerung der Zugangswege)

e Schaffung bzw. Ausbau von P+R-Anlagen an ausgewahlten zentralen Haltestel-
len
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Schaffung sicherer Abstellanlagen fiir den Radverkehr an OV-Zugangspunkten

Schaffung sicherer Zuwegung flir den nichtmotorisierten Individualverkehr
(NMIV)

Schaffung von direkten Radverkehrsverbindungen zu Umsteigeanlagen der Stra-
Benbahn oder bis in die Innenstadt der Hansestadt Rostock

Bevorrechtigung des OPNV in staugefdhrdeten Gebieten (technische sowie ver-
kehrsorganisatorische MaBnahmen)

MaBnahmen Angebot:

Schaffung schneller direkter Verbindungen nach Rostock mit Anbindung an die
StraBenbahn oder direkter Zielfihrung

Sicherstellung von Angeboten auch auBerhalb von Schulzeiten (vormittags, in
den Abendstunden sowie in den Ferien)

Schaffung von flexiblen Angeboten als Zubringerfahrten zu den Hauptlinien

Ausbau Carsharing-Angebote in der Region (in Kooperation mit kommunalen
Verwaltungen und Betrieben)

Kooperation mit dem Einzelhandel und/oder Dienstleistern fir Auslieferungs-
fahrten

MaBnahmen Kommunikation:

Verbesserung des Informationsangebots (zielgruppenspezifisch, unter Einbezie-
hung lokaler Gegebenheiten, Informationspakete (iber lokale OV-Angebote,
Neubirgerpakete/-veranstaltungen)

Marketingarbeit bei Neugestaltung von Infrastrukturanlagen
Unterstlitzung und Organisation von Fahrgemeinschaften / Mitfahrbérsen

EinfUhrung einer Mobilitdtszentrale mit Zuarbeit aus den Kommunen > Verein-
heitlichung des Informationsangebotes etc.

Beauftragung von Mobilitatsbeauftragen in den Kommunen

MaBnahmen Tarif:

Ausbau von Jobticketangeboten (Zustandigkeit: Verkehrsunternehmen, VVW)

Uberpriifung und Anpassung der Angebots- und Tarifbedingungen (Zustandig-
keit: Verkehrsunternehmen, VVW)

Die aufgelisteten MaBnahmen werden im Rahmen der NVP-Bearbeitung aufgegriffen
und teilrdumlich detaillierter ausgearbeitet.
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1.2.2 Mobilitatsplan Zukunft (MOPZ2)

Im Mobilitatsplan Zukunft (MOPZ) der Hansestadt Rostock werden lGberwiegend
Ziele und MaBnahmen definiert und beschrieben, die auf die Hansestadt Rostock
vornehmlich zutreffen. Einzelne MaBnahmen tangieren jedoch auch den Landkreis
Rostock und werden nachfolgend stichpunktartig aufgelistet.

e Umsetzung mobil 2016 fiir die RSAG und Regionalbus (Stad-Umland-Konzept)
e Busliniennetz besser auf Nachbarschaftsverkehr ausrichten

e Beschleunigung des OPNV (von Relevanz fiir Stadt-Umland-Verkehre)

e Optimierung des Hauptbahnhofes als Verknipfungspunkt

e Anschlusssicherung zwischen RSAG und Regionalbus

e zielgruppenspezifische Weiterentwicklung attraktiver OPNV-Tarife

e Verlangerung der StraBenbahn bis nach Schutow bzw. dem Ostseepark

e Neubau Sidumgehung Elmenhorst zur Schaffung einer verbesserten lberregio-
nalen Verbindung zwischen Wismar und Rostock

1.2.3 Haltestellenkonzepte

Landkreis Rostock (Fortschreibung — 2022 geplant)

Aktuelle plant der Landkreis Rostock die Fortschreibung des bestehenden Haltestel-
lenkonzeptes. Ausgehend von der Analyse vorhandener Daten und der Eruierung
des aktuellen Ausbaustandes der einzelnen Haltestellen im Landkreis erfolgt eine
Priorisierung der Haltestellen hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus. Die Bewertung
der einzelnen Bushaltstellen erfolgt anhand der folgenden Kriterien:

e Netzfunktion

e Fahrgastzahlen

e Bauliche Situation

e Zuganglichkeit sowie

e relevante Einrichtungen, die durch die Haltestelle erschlossen werden

Daneben werden ebenso Daten hinsichtlich der Ausstattung, der baulichen Ausfih-
rung sowie ggf. vorhandener Sonderbedarfe erfasst. Die analysierten Daten werden
in einem Haltestellenkataster zusammengefiihrt, das als Grundlage fir die weiter-
fihrende Ausbauplanung fungieren soll. Die Fertigstellung des Haltestellenkonzep-
tes ist zum Jahresende 2022 geplant (siehe hierzu auch Kapitel 6.5.2 im Berichtsteil
A).

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH

Seite | 9



Seite | 10

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Verkehrsverbund Warnow (VVW) (1998)

Das Haltestellenkonzept der Verkehrsverbundes Warnow (VVW) dient vorrangig zur
Sicherstellung eines einheitlichen Informationssystems fiir die kooperierenden Un-
ternehmen des VVW. Konkret werden folgende Inhalte/ Vorgaben im Haltestellen-
konzept angefuhrt:

e Kategorisierung der Haltestellen nach Bedeutung und Baulasttrager sowie Fest-
legung des Ausstattungsstandards

e Definition des Grundstandards hinsichtlich Ausgestaltung des Haltestellenschil-
des und des Fahrplankastens/ Vitrine

e Festlegung einer einheitlichen Farbgebung flir Haltestellenkennzeichnung, Aus-
hdngen an Haltestellen und in Fahrzeugen sowie Fahrgastinformationen

1.2.4 Kommunale Verkehrsentwicklungsplane

Verkehrskonzept Stadt Bad Doberan sowie ihrer Ortsteile Heilgendamm,
Vorder Bollhagen und Althof (2019)

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes Bad Doberan sowie der dazugehérigen Ortsteile
werden einzelne Zielkonzepte fir die unterschiedlichen Verkehrsarbeiten erarbeitet.
Im Rahmen des NVP sind insbesondere die definierten Ziele und MaBnahmenvor-
schldge im Bereich des OPNV von Relevanz.

e Ziele im Bereich des OPNV sind:
o Erhéhung der OPNV-Nutzung
o Barrierefreiheit im OPNV im Hinblick auf den demografischen Wandel
o Erleichterung zum Auffinden von Busstellplatzen fir Busfahrer

e Konkrete EinzelmaBnahmen in den jeweiligen Untersuchungsraumen sind:

o Heiligendamm: Nachristung von Bodenindikatoren an Haltestellen sowie
Prifung von Optimierungsmaéglichkeiten zur barrierefreien Ausgestaltung des
OPNV

o Bad Doberan: qualitativer Ausbau der Haltestellen hinsichtlich Neueinrich-
tung, Fahrgastunterstdanden und Blindenleiteinrichtungen; verkehrliche Auf-
wertung des Bahnhofvorplatzes sowie Priifen von Optimierungsmaoglichkeiten
bzgl. Tarifangebot und Frequenzen

o Althof: Aufwertung der Bushaltestellen

Fortschreibung Entwicklungsplan fiir das VorrangstraBennetz der Barlach-
stadt Giistrow

Die Stadt Gustrow schreibt ihren Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus den 1990er
Jahren fort. Bestandteil ist u.a. die Entwicklung eines stadtischen VorrangstraBBen-
netzes. Dies liegt in der Nichtrealisierung der einst geplanten Ortsumgehung auf-
grund der aktuell prognostizierten Werte hinsichtlich des Verkehrsaufkommens. Vor
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diesem Hintergrund ist eine alternative Ortsdurchfahrung zu prifen, um die Altstadt
vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Das beauftragte Gutachten dient zur Unter-
suchung moglicher Trassenfiihrung und der Qualifizierung eines innerstadtischen
VorrangstraBennetzes inklusive der Empfehlung einer nachhaltigen Entwicklung des
VorrangstraBennetzes. Als Ergebnis der Untersuchung wurden folgende Punkte ab-
geleitet:

e MaBnahmen rund um den Philippsweg sowie die Verbindung Strenzer Weg — Am
Alten Hafen sollen weiterhin Bestandteil des Flachennutzungsplans bleiben bzw.
in diesem aufgenommen werden

e Ausbau des Paradieswegs mit Aufhebung des Bahnliibergangs in der Eisenbahn-
straBBe zur Entlastung der BleicherstraBe

Die geplanten Anderungen/ AusbaumaBnahmen sind hinsichtlich der geplanten An-
derungen im OPNV insbesondere im stadtischen OPNV-Netz der Barlachstadt Giist-
row zu bericksichtigen.

1.2.5 Nahverkehrspldane der Nachbaraufgabentrager

In den Nachbarlandkreisen wurden in den letzten Jahren Nahverkehrsplane erarbei-
tet und fortgeschrieben, welche zum Teil Planungen im Landkreis Rostock tangie-
ren. In der nachfolgenden Auffihrung werden nur die fiir den Landkreis Rostock re-
levanten Inhalte zusammengefasst dargestellt.

Ludwigslust-Parchim (2014)

Im Regionalen Nahverkehrsplan Westmecklenburg sind insbesondere im Teilbericht
zum Landkreis Ludwigslust-Parchim Anregungen bzw. MaBnahmen angeflihrt, die
den Landkreis Rostock tangieren. Im konkreten betrifft es folgende Punkte:

e Verbesserung des Bedienungsangebotes zwischen Sternberg und Gulstrow ge-
maB definierten Anforderungen (mind. 5 Fahrtenpaare an Schul- und 3 Fahrten-
paare an Ferientagen)

e Uberpriifung touristisch relevanter Wochenendangebote zwischen Gustrow und
Meyenburg Uber Krakow, Karow und Plau am See

Landkreis Mecklenburgische Seenplatte (2021 - 2026)

Im Juni 2021 wurde der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Mecklenburgische
Seenplatte vom Kreistag beschlossen. In diesem wurden verkehrspolitische Zielset-
zungen und daran angelehnt MaBnahmen entwickelt, die zu einer Verbesserung der
Mobilitatsangebote fiir die Bevélkerung des Landkreises beitragen sollen. Darin de-
finierte MaBnahmen, die den Landkreis Rostock tangieren sind folgenden:

o Weiterentwicklung landkreistibergreifender Mobilitdtsangebote durch:

o Prifung einer Zuordnung der Verbindung (Demmin-) Dargun - Gnoien -Tes-
sin in die Netzebene Hauptnetz II mit entsprechenden Anforderungskriterien
(T120 bis T180)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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o Empfehlung zur Einfihrung eines Netzes an landesbedeutsamen Buslinien
(bspw. Demmin — Dargun - Gnoien — Rostock)

o Prifung Angebotsausweitungen fir touristische Verkehre in Richtung Krakow
am See

o Verknlpfung von Angeboten an der Kreisgrenze - Abstimmung der Linien
220/ 221 sowie 304

Vorpommern-Riigen (2022)

Der Landkreis Vorpommern-Riigen hat im Marz 2022 den Beschluss fir den land-
kreisweiten Nahverkehrsplan gefasst. Tangierende Inhalte, die ebenso eine Rele-
vanz fir den Landkreis Rostock aufweisen, sind:

Sicherung und Weiterentwicklung einer bedarfsgerechten Anbindung an die Re-
giopole Rostock

Prifung eines landkreisiberschreitenden (Schuler-)Verkehrs

Prifung Aufwertung Verbindungsrelation zwischen Marlow und Bentwisch (ggf.
bis nach Rostock)

Ausweitung Bedienungsangebote auf touristisch gepragten Verbindungen:
o Rostock, Hohe Dine - Graal-Muritz - Ribnitz-Damgarten (Linie 202) (T120)
o Graal-Muritz - Klockenhagen/Neuhaus - Dierhagen — Ahrenshoop (T120)

Einflihrung eines Netzes an landesbedeutsamen Buslinien mit entsprechenden
Qualitatskriterien flir ein héherwertiges Bus-Angebot

o Greifswald - Grimmen — Tribsees - Sanitz (ggf. Rostock)

Prifung Umsetzungsmadglichkeit einer S-Bahn-Verbindung zwischen Rostock und
Stralsund

Prifung Taktverdichtung und Mdéglichkeiten zur Ausweitung von Bedienungszei-
ten auf bestehenden SPNV-Linien (u.a. zwischen Rostock und Stralsund)

Ausbau SPNV-Trassen inkl. Ausbau auf eine Reisegeschwindigkeit von 160 km/h

1.3 Bilanzierung: Entwicklung seit dem Regionalen

Nahverkehrsplan MM/R (2005)

Fir die Fortschreibung des ersten Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2005 ist eine Bi-
lanzierung dessen unerlasslich. Wichtige Kernpunkte des NVP 2005 sind:

Aufwertung Angebotskonzeption SPNV Mo - Fr auf T60 (vereinzelt T120) und
am Wochenende sowie an Feiertagen Uberwiegend T120

Regionalen OPNV: Netzhierarchie mit definierten Standards auf Achsen, Verbin-
dungen und Verflechtungen

Stadtbahnkonzept (nicht umgesetzt)
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Bestimmung von Verknipfungspunkten und festgelegte Qualitatsstandards

Schaffung eines einheitlichen Fahrschein- und Tarifsystems unter Umsetzung ei-
nes gemeinsamen VVW-Tarifs (integrativ eines einheitlichen Kassensystems und
eines einheitlichen Ticket-Layouts)

Vorschlage fiir zukinftige OPNV-Organisationsstruktur (3-Ebenen-Modell)

In den letzten Jahren wurden im Landkreis Rostock bereits diverse MaBnahmen im
Verkehrsangebot umgesetzt. Eine umfangreiche Zusammenfassung Uber bereits
umgesetzte MaBnahmen aus dem NVP 2005 sind der Tabelle 1 im Anhang zu ent-
nehmen.

Im Folgenden werden die zentralen Weiterentwicklungen des OPNV-Angebots und
bedeutende Rahmenveranderungen innerhalb der Laufzeit des zweiten NVP darge-
stellt, die fur die Fortschreibung des NVP eine besondere Wirkung entfalten:

Standardisierung von Haltstellenausstattung durch Verabschiedung des Halte-
stellenkonzepts des Landkreises Rostock (2018) sowie dessen Fortschreibung
2022

Ausbau von VerknlUpfungspunkten (z. B. Haltepunkt Schwaan oder Bf. Kiih-
lungsborn Ost)

Anpassung von Linienplanen zur besseren Verknipfung

aktuell bestehen Bestrebungen zur Einflihrung eines Aufgabentragerverbundes
und eine Entwicklung in Richtung eines landesweiten Verkehrsverbundes.
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2 Bestandsaufnahme
2.1 Raumstrukturanalyse

2.1.1 Raumstruktureller Uberblick

Der Landkreis Rostock liegt im Nordosten von Deutschland zwischen den Metropol-
regionen Hamburg, Berlin und Kopenhagen/Malmo und ist direkt an der Ostsee-
kliste gelegen. Er umfasst mit seinem Gebiet die Hanse- und Universitatsstadt
Rostock und bildet zusammen mit dieser sowie der Stadt Ribnitz-Damgarten und
der Gemeinde Ahrenshoop die Regiopolregion Rostock. Ostlich des Landkreises
grenzen die Landkreise Vorpommern-Rlgen sowie Mecklenburgische Seenplatte
und westlich die Landkreise Ludwigslust-Parchim sowie Nordwestmecklenburg. Das
Gebiet umfasst eine Flache von rund 3.422 km? und ist in zehn amtsfreie Gemein-
den und 13 Amter (Gemeindezusammenschliisse) mit insgesamt 112 Gemeinden
untergliedert.

Tabelle 1: Gliederung Landkreis Rostock?

Amtsfreie Gemeinden

Amter

Bad Doberan, Stadt
Dummerstorf
Graal-Miritz
Gulstrow, Stadt
Kropelin, Stadt
Kihlungsborn, Stadt
Neubukow, Stadt
Sanitz

Satow

Teterow, Stadt

Bad Doberan-Land
Butzow-Land
Carbak

Gnoien
Gustrow-Land
Krakow am See
Laage
Mecklenburgische Schweiz
Neubukow-Salzhaff
Rostocker Heide
Schwaan

Tessin
Warnow-West

Mit einer Bewohnerdichte von 69 Bewohnern/km? liegt der Landkreis Rostock deut-
lich unter dem Bundesdurchschnitt von 232 Bewohnern/km?2. Rund 60 % der Bevol-
kerung (Landkreis Rostock sowie Hanse- und Universitatsstadt Rostock zusammen)
leben in dem Oberzentrum Rostock sowie in den Mittelzentren Bad Doberan und

! Landkreis Rostock (2020)
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Glstrow. Weitere zentralortlich bedeutende Orte des Landkreises sind der nachfol-

genden Tabelle zu entnehmen:?

Tabelle 2: zentralortliche Gliederung?

Oberzentren Mittelzentren Grundzentren
Rostock Bad Doberan Butzow Neubukow
Gustrow Dummerstorf* Rerik*
Teterow Gnoien* Sanitz
Krakow am See* Satow*
Krépelin Schwaan
Laage Tessin

* gemal Kreistagsbeschluss vom 12.07.2023 sind MaBnahmen die Grundzentren
betreffen, die noch nicht an einen Schienenknotenpunkt angebunden sind, in
die Prioritatenliste 1 zu stufen.

2.1.2 Bevolkerungsentwicklung

Im Untersuchungsraum leben im Jahr 2021 rund 218.000 Einwohner. Die bevdlke-
rungsreichste Stadt stellt mit Stand 2021 Gustrow mit ca. 29.000 Einwohnern dar.
Weitere groBere Stadte bilden die Mittelzentren Bad Doberan sowie Teterow. Als
einwohnerstarkstes Amt ist Warnow-West mit 17.351 Einwohnern zu benennen, das
Amt Gnoien ist mit 5.795 dort lebenden Personen hingegen das einwohner-
schwachste Amt.

Insgesamt verzeichnet der Landkreis Rostock zwischen 2010 und 2021 nur einen
sehr leichten Bevélkerungszugewinn von 0,7% (+1.607 Einwohner). Die Bevdlke-
rungsentwicklung findet jedoch raumlich differenziert im Untersuchungsgebiet statt.
Wahrend Amter und amtsfreie Gemeinden, die sich im Stadt-Umland-Raum Rostock
befinden, Uberwiegend eine positive Entwicklung aufweisen, nahm die Bevdlkerung
in den restlichen Amtern und Gemeinden ab. In der Bevdlkerungsprognose bis 2030
wird von einer Fortfihrung des aktuellen Entwicklungstrends ausgegangen, wobei
vor allem die im sudlichen Teil des Landkreises gelegenen Amter und Gemeinden
vom einem Bevdlkerungsriickgang betroffen sind.

2 Planungsverband Region Rostock (2011): Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres
Mecklenburg/ Rostock 2011.

3 ebenda
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Abbildung 1: Einwohnerentwicklung LK Rostock 2010 - 20214

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und
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Bevdlkerungsentwicklung
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Tabelle 3: Bevélkerungsentwicklung (nach heutigem Gebietsstand)®

Bewohnerzahl Veranderung
Amt/ Gemeinde

2010 2021 absolut %
Bad Doberan Land 11.617 12.236 619 +5,3 %
Butzow-Land 16.683 16.366 -317 -1,9 %
Carbak 7.612 7.920 308 +4,0 %
Gnoien 6.274 5.795 -479 -7,6 %
Glstrow-Land 9.714 8.729 -985 -10,1 %
Krakow am See 9.306 8.713 -577 -6,2 %
Laage 9.138 8.954 -184 -2,0 %
Mecklenburgische Schweiz 8.966 8.097 -869 -9,7 %
Neubukow-Salzhaff 7.121 6.771 -350 -4,9 %

4 Statistisches Landesamt Mecklenburg-Vorpommern (Stand: 29.06.2022)
5 Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, Stand: 31.12.2021
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Bewohnerzahl Verdnderung
Amt/ Gemeinde

2010 2021 absolut %
Rostocker Heide 9.745 10.372 627 +6,4 %
Schwaan 7.758 8.019 261 +3,4 %
Tessin 6.775 6.795 20 +0,3 %
Warnow-West 16.474 17.351 877 +5,3 %
Amtsfreie Gemeinden
Bad Doberan 11.325 12.752 1.427 +12,6 %
Dummerstorf 7.231 7.532 301 +4,2 %
Graal-Mritz 4.236 4.043 -193 -4,6 %
Gustrow 30.018 29.026 -992 -3,3%
Kropelin 4.745 4.811 66 +1,4 %
Kdhlungsborn 7.158 7.964 806 +11,3 %
Neubukow 4.019 3.973 -46 -1,1 %
Sanitz 5.780 6.372 592 +10,2 %
Satow 5.601 5.965 364 +6,5 %
Teterow 8.893 8.310 -583 -6,6 %
Landkreis Rostock 216.189 | 217.796 | 1.607 +0,7 %

Die Einwohnerentwicklung nach Altersstufen zeigt einen deutlichen Riickgang der
erwerbstatigen Bevdlkerung (20 - 65-jahrige) auf, wohingegen die Altersgruppe
der 0 - 20-jahrigen wachst. Wahrend die Altersgruppe der 20- bis 65-Jahrigen
schrumpft, verzeichnet die Altersgruppe der Uber 65-]Jahrigen einen deutlichen Zu-
wachs.® Unter Berlicksichtigung der Bevolkerungsprognose bis 2030 wird sich die-
ser Trend einer alter werden Gesellschaft fortsetzen.

Tabelle 4: Bevélkerungsentwicklung nach Altersgruppen

Landkreis Rostock Entwicklung 2010 -
2021

Altersgruppe 2010 2018 2021 Absolut %

0 - 20-jéhrige 33.729 | 38.387 39.976 +6.247 + 18,5%

20 - 65-jahrige 137.351 | 125.562 | 122.261 -15.090 -11,0%

6 Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern (2021): Statistische Bericht Bevélkerungsent-
wicklung der Kreise in Mecklenburg-Vorpommern
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alter

65-jahrige und

45.109 51.164

55.559 +10.450

+ 23,1%

Neben den reinen Prognosewerten sind auch die siedlungsstrukturellen Planungen
der einzelnen Stadte und Gemeinden zu betrachten, die die Entwicklungsdynamik
beeinflussen kdnnen. Derzeit konzentriert sich die Siedlungsentwicklung vor allem
auf die zentralen Orte sowie im Besonderen im Stadt-Umland-Raum Rostock. Dies
fihrt bereits heute zu einem Bevdlkerungsgewinn in den genannten Teilrdumen,
woflr laut dem Regionalen Raumentwicklungsprogramm aus dem Jahr 2011 geni-
gend Wohnbauflachenpotenziale bereitstehen. Eine Ausweisung groBflachiger Woh-
nungsneubauten in Gemeinden ohne zentraldrtliche Einstufung ist nicht gegeben.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Uberpriifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohngebiete.

2.1.3 Arbeitsplatze

Neben der Siedlungsstruktur und Bevélkerungsverteilung ist die Kenntnis der wich-
tigen Arbeitsplatzstandorte sowie 6ffentlichen Einrichtungen und Infrastrukturen mit
hohem Publikumsverkehr wichtig flr die Planung und Ausgestaltung der o6ffentli-
chen Verkehrsangebote. Grundlegend stellen fir den Landkreis Rostock insbeson-
dere die Hansestadt Rostock sowie die zentralen Orte des Landkreises wichtige Ar-
beitsplatzstandorte dar.

Die groBten Arbeitgeber bzw. groBeren Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Rostock
sind im Folgenden, auf Grundlage der Daten der Norddeutschen Landesbank
(Stand: 2015) sowie der Auftaktbefragung der Amter und Gemeinden, dargestellt:

Tabelle 5: gréBeren Arbeitsplatzstandorte Landkreis Rostock (> 300 Beschéftigte)”

Gemeinde Institution Wirtschaftszweig Beschaftigtenanzahl
Gewerbegebiet
Kronskamp werbegeni Gewerbe ca. 1.300
Invest! Port Nord
Kronskamp Bundeswehr Verteidigung 1.200
Gustrow KMG Kliniken plc (K) | Gesundheitswesen 916
Offentliche
Gustrow Landkreis Rostock : 700
Verwaltung
TRW Airbag Systems | Industrie
L 4
aage GmbH (Automobil) 643

7 Landkreis Rostock (2019)
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Neuendorf/ Pastow

Gemeinde Institution Wirtschaftszweig Beschiftigtenanzahl
Elmenhorst Stadtbé&ckerei Junge | verarbeitendes 621 (inkl.
GmbH Gewerbe Verkaufsfilialen)
Kritzkow Gewerbegebiet Gewebe ca. 500 -550
Roggentin SIV AG Dienstleistung 402
- MEDIAN Kliniken .
Heiligendamm GmbH & Co. KG Gesundheitswesen 356
Bentwisch ECOVIS-Gruppe (K) Dienstleistung 353
Miltenyi Biotec Forschung und
T 8
eterow GmbH Entwicklung 350
Schwaan Fachklinik Waldeck Gesundheitswesen 318
Offentlich
Butzow Justizvollzugsanstalt Offentliche ca. 300
Verwaltung
Kropelin Michaelwerk ca. 300
Tessin Tessinum GmbH Gesundheitswesen ca. 300
Gewerbegebiet
I I mP ud +
Weitendorf nvest! mPort Sud Gewerbe/ Verkehr ca. 300
Flughafen Rostock-
Laage
YARA GmbH & Co.
Poppendorf . m © Industrie (Chemie) | 267
Roggentin Gewerbegebiet Gewerbe 250+°
Broderstorf Gewerbegebiet Gewerbe ca. 400

8 Fr das Unternehmen Miltenyi Biotec ist eine Erweiterung geplant, sodass die Beschéaftig-
tenzahl zuklnftig auf 500 erhoht wird. (Quelle: Landkreis Rostock 2021 - Beteiligungsbe-
richt 2019 Amt fur Finanzen und Controlling)

9 Das Gewerbegebiet weist dstlich eine Erweiterungsflache von ca. 10 Hektar fiir ungefahr 30

neue Unternehmen auf, welche aktuell erschlossen wird. Quelle: Wirtschaftsférderung
Landkreis Rostock GmbH (2021): Neu erschlossene Gewerbeflachen im Gewerbegebiet
Roggentin (https://www.w-Ir.de/news-details/neues-gewerbegebiet-in-roggentin/)
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2.1.4 Pendlerrelationen

Fir die Konzeption des kiinftigen OPNV-Angebots ist die Betrachtung der erreichba-
ren Verkehrsnachfrage eine grundlegende Voraussetzung. Die Verkehrsnachfrage
ist in ihrer rdumlichen Verteilung durch die Siedlungsstruktur vorbestimmt. Bedeu-
tend fiir die OPNV-Nachfrage ist die Verteilung von Einwohnern, Arbeitsplatzen und
Schulstandorten. Die Verflechtungen im Schiilerverkehr kdnnen anhand der Quelle-
Ziel-Beziehungen derjenigen Schilerinnen und Schiiler, die einen Anspruch auf Be-
forderung bzw. Erstattung der Aufwendungen gemaB der jeweiligen Satzung des
Landkreises, abgeleitet werden. Als weitere Datenbasis fir die Verkehrsverflechtung
werden die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten aus-
gewertet.

Die Pendlerbeziehungen im Untersuchungsraum sind vor allem auf die Hanse- und
Universitatsstadt Rostock und dessen Umlandgemeinden ausgerichtet. Vom Land-
kreis Rostock in das Oberzentrum Rostock pendeln rund 61 % der insgesamt
36.615 Auspendler. Werden die Pendlerverflechtungen von und zur Hansestadt
Rostock auBer Acht gelassen, liegt bei der Betrachtung der angrenzenden Land-
kreise die Anzahl an Einpendler (7.348) nur knapp uUber der Zahl an Auspendlern
(7.337). Vor allem aus den Landkreisen Vorpommern-Rigen sowie Mecklenburgi-
sche Seenplatte pendeln taglich Gber 2.000 sozialversicherungspflichtige Beschaf-
tigte in den Landkreis Rostock. Insgesamt weist der Landkreis Rostock jedoch ein
negatives Pendlersaldo von -14.878 sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten
auf.10

Innerhalb des Landkreises zeigen sich in den Stadten Gulstrow, Laage, Teterow und
Bad Doberan sowie den Gemeinden Bentwisch und Roggentin gréBere Arbeitsplatz-
schwerpunkte mit jeweils positiven Pendlersalden.!! Grundlegend finden die Pend-
lerbeziehungen im Untersuchungsraum Uberwiegend Gber mehrere Gemeinde- bzw.
sogar Amtergrenzen statt. Fiir die Planungen des regionalen OPNV sind insbeson-
dere diese Pendlerverflechtungen von Bedeutung. Die Relationen mit mehr als 100
Fahrten pro Tag (alle Verkehrsmittel —-OPNV-Fahrten sind mit integriert) sind in der
nachfolgenden Karte dargestellt.

10 Bundesagentur fir Arbeit (2019): Pendleratlas — Datenstand Juni 2018

11 Bundesagentur fir Arbeit (2017): Beschaftigungsstatistik. Sozialversicherungspflichtige
Beschaftigte. Mecklenburg-Vorpommern. (Stand: 30.06.2017)
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Abbildung 2: Pendlerrelationen LK Rostock (Stand: Juli 2017)12
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Hinweis: Karten werden im Kartenband noch einmal im gréBerem Format angeboten.

2.1.5 Bildungseinrichtungen

Schilerinnen und Schiler stellen insbesondere in den landlichen Raumen die be-
deutendste Kundschaft des OPNV dar. In Folge dessen ist neben der Betrachtung
der Bevoélkerungsverteilung im Landkreis Rostock ebenso die schulische Infrastruk-
tur fiir die Ausgestaltung des OPNV zu beriicksichtigen. Von Relevanz sind vorran-
gig Schilerinnen und Schiler zu den Schulen mit Mittel- und Oberstufe, sowie die
weiterflihrenden Schulen und Berufsschulen.

Im Schuljahr 2019/2020 besuchten 20.235 Schilerinnen und Schiler!3 die 76 allge-
meinbildenden Schulen im Landkreis Rostock. Bei den allgemeinbildenden Schulen
sind in folgende Schulformen untergliedert:

e 32 Grundschulen

e 21 Regionalschulen

12 Bundesagentur flr Arbeit (2018)

13 Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern (2020): Statistische Berichte — Aligemeinbil-
dende Schulen in Mecklenburg-Vorpommern.
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e 5 Gymnasien

e 7 Gesamtschulen

e 9 Forderschulen

e 2 regionale Bildungszentren

Von den aufgelisteten Schulen befinden sich 14 in freier Tragerschaft. Neben den
genannten Schulen gibt es im Landkreis Rostock zudem eine Volkshochschule mit
Standorten in Glstrow und Bad Doberan sowie zwei Musikschulen in den genannten
Stadten.

Bei Betrachtung der Pendlerverflechtungen der Schiilerinnen und Schiiler aus und in
die umliegenden Landkreise zeigt sich eine starke Verflechtung zur Hansestadt
Rostock. Ebenso pendeln viele Schilerinnen und Schiler taglich in den Nachbar-
landkreis Mecklenburgische Seenplatte. Die konkreten Pendlerverflechtungen sind
der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 6: Ein- und Auspendler des Landkreises Rostock im Schiilerverkehr!4

Schulstandort Landkreis Rostock | Landkreis Rostock |
Hansestadt Rostock 111 2.140
Schwerin 5 7

Landkreis Vorpommerns-Rigen 35 16
Landkreis Vorpommern-Greifswald 12 12
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 22 108
Landkreis Ludwigslust-Parchim 18 7

Landkreis Nordwestmecklenburg 18 32

Die Schulstandorte des Landkreises Rostock und deren Einzugsbereiche sind dem
Anhang II zu entnehmen. Insbesondere fir die Allgemeinen Férderschulen, den
Gymnasien sowie den Gesamtschulen ergeben sich zum Teil groBe Einzugsbereiche.
Schulen, welche sich nicht in der Tréagerschaft des Landkreises befinden sind auf-
grund des tlw. Uberregionalen Einzugsbereichs in der Auflistung nicht dargestellt.

Zusatzlich zu den allgemeinbildenden Schulen bietet der Landkreis Rostock zahlrei-
che Forschungs- und Weiterbildungsinstitute, welche sich u.a. aufgrund der raumli-
chen Nahe zur Universitat Rostock im Landkreis ansiedeln. Zu diesen zahlen'>:

e Fachhochschule Gustrow (536 Studierende)

14 | andkreis Rostock 2019
15 Wirtschaftsférderung Landkreis Rostock (2019): Standort. Wissenschaft und Forschung
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e Informatik Center Roggentin GmbH (ICR) (17 ansdassige Firmen)
e Leibniz-Institut flir Atmopsharen Physik Kiihlungsborn (123 Mitarbeiter)
e Innovations- und Technikcenter (ITC) Bentwisch (45 ansadssige Unternehmen)

e Innovations- und Bildungszentrum Hohen Luckow e.V. (13 Mitgliedergesell-
schaften vor Ort)

2.1.6 Versorgungsstandorte und Freizeitziele

Abbildung 3: OPNV-relevante Ziele Landkreis Rostock

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und
Universitatsstadt Rostock und Landkrels Rostock
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Hinweis: Karten werden im Kartenband noch einmal im groBerem Format angeboten.

Verwaltungsstandorte

Offentliche Einrichtungen und Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV,
da diese neben den Beschaftigten auch einen stetigen Publikumsverkehr aufweisen.
Die Kreisverwaltung des Landkreises Rostock ist in Glstrow sowie in Form einer zu-
satzlichen AuBenstelle in Bad Doberan anséssig. Die Verwaltungssitze der Amter so-
wie amtsfreien Gemeinden befinden sich vorrangig in den Mittel- und Grundzentren
des Untersuchungsraumes, sowie in den Gemeinden Broderstorf, Kritzmow und
Gelbensande.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH

Seite | 23



Seite | 24

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Einzelhandel

Als gréBere Einzelhandelsstandorte dienen im Landkreis Rostock vor allem die
Grund- und Mittelzentren. Daneben existieren mehrere groBflachige Einzelhandels-
ansiedlungen an den Ortsrandern der groBeren Gemeinden, wie z. B. das Hanse-
center in Bentwisch oder Einzelhandelskonzentration in Révershagen. In den Orts-
teilen oder kleineren Ortschaften sind hingegen nur vereinzelt Einzelhandelsstand-
orte zu finden, welche vorwiegend fir die Versorgung mit Gltern des taglichen Be-
darfs dienen.

Aus der Befragung der Stadte und Gemeinden geht hervor, dass neben den Zentren
des Landkreises Rostock auch die Zentren in den benachbarten Landkreisen sowie
kreisfreien Stadte als relevante Einzelhandelsstandorte dienen. Hierbei sind insbe-
sondere die Innenstadt der Hansestadt Rostock sowie das Einkaufszentrum Ostsee-
park im Landkreis (Gemeinde Lambrechtshagen), sowie das Hansecenter in Bent-
wisch zu benennen. Ebenso dienen die Stadte Waren/Miiritz, Goldberg bei Schwe-
rin, Dargun, Demmin sowie die Landeshauptstadt Schwerin als wichtige Stadte zur
Versorgung mit Glitern des taglichen sowie periodischen und aperiodischen Bedarfs.

Krankenhauser und soziale Einrichtungen

Im Landkreis Rostock gibt es vier Kliniken und Krankenhduser mit insgesamt ca.
800 Betten sowie neun weitere medizinische Notfallzentren, die vor allem in den
Mittelzentren sowie vereinzelten Grundzentren des Landkreises verortet sind. Viele
der an der Ostseekiste gelegenen Kommunen weisen das Pradikat Kurort, Heilbad
oder Erholungsort auf. Insbesondere die Kureinrichtungen, von denen 14 im Land-
kreis Rostock vorhanden sind, sind auf eine gute OPNV-Erreichbarkeit angewiesen.
Hierbei ist vor allem das Seeheilbad Graal-Miritz zu benennen, in dem mehrere sol-
cher Einrichtungen vorhanden sind. Darliber hinaus existieren in der Mehrheit der
groBeren Kommunen insgesamt Uber 30 Senioren- und Pflegeheime sowie drei Pfle-
geheime mit psychiatrischer Ausrichtung. Hochbetagte Menschen zahlen haufig zu
der Kundengruppe der Captive-Rider, das heif3t, sie sind in ihrer Mobilitat auf den
OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf eine barrie-
refreie Ausgestaltung der Haltestellen von Bedeutung. Das OPNV-Angebot hat zu-
satzlich fur die Gaste, die Bewohner besuchen, sowie fiir die Angestellten der Ein-
richtungen Bedeutung.

e 9 medizinische Notfallzentren ansassig in Bad Doberan, Blitzow, Teterow und
Tessin

e 4 Krankenhdauser mit ca. 800 Betteni¢

e 33 Alten- und Pflegeheime sowie 3 Psychiatrische Pflegeheime?’

16 | andkreis Rostock — Kataster- und Vermessungsamt; Kartenthema: Gesundheit (Zugriff:
10.10.2019)

17 Landkreis Rostock - Liste der Einrichtungen (Zugriff: 10.10.2019)
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Tabelle 7: Krankenh&user und Kliniken im Landkreis Rostock!8

Standort und Einrichtung Bettenzahl
KMG Klinikum Gustrow 490
Krankenhaus Bad Doberan 134
Warnow Klinik Butzow 71

DRK Krankenhaus Teterow 95

Mutter-Kind-Klinik ,Strandpark™ Kiihlungsborn (REHA)

48 (Appartements)

Kurklinik Stella Maris Kihlungsborn (REHA)

30 (Appartements)

MEDIAN Klinik Heiligendamm (REHA)

255

Dr. Ebel Fachklinik GmbH & Co. Moorbad Bad Doberan KG (REHA)

230

ABS Mutter-Kind-Therapizentrum Meeresbrise & Heidesanatorium
Graal-Miritz (REHA)

52 (Appartements)

MEDIAN Klinik Graal-Miritz (Reha Zentrum, Kinderklinik Tannenhof,

Mutter-Kind-Klinik Tannenhof, Fachklinik fir Onkologie und 650
Ganzheitsmedizin)

Tessinum Therapiezentrum flir Geriatrie und Schlaganfall (REHA) 70
Fachklinik Waldeck, Schwaan (REHA) 210
CIC Cochlear Implant Centrum Ernst Lehnhardt, Glstrow (REHA) k.A.
Rehabilationsklinik Garder See, Lohmen 300
Serrahner Diakoniewerk, Serrahn (REHA) k.A.

2.1.7 Naherholung, Freizeit und Tourismus

Der Landkreis Rostock stellt aufgrund seiner Landschaftsraume und der Lage an der

Ostseekiste ein attraktives Urlaubs- und Erholungsgebiet dar, welches eine groBe
Vielfalt an touristischen Attraktionen vorweist. Dariiber hinaus befinden sich meh-

rere staatlich anerkannte Erholungs- und Fremdenverkehrsorte im Untersuchungs-
gebiet, welche fir den Tourismus pragend sind. Im Regionalen Raumentwicklungs-
programm Mittleres Mecklenburg/ Rostock (2011) wurden vorrangig folgende Tou-

rismusschwerpunkte in der Region definiert:

18 Figene Internetrecherche/ Angaben auf Webseiten der Betreiber (2019)
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Tabelle 8: Tourismusschwerpunkte des Landkreises Rostock??

Tourismusschwerpunkte | Tourismusschwerpunkte | Kur- und Erholungsorte

an der Kiiste im Binnenland
e Bad Doberan e GuUstrow e Seeheilbad Bad Doberan/
e Teterow Heiligendamm

e Graal-Miiritz

° Kl','lhlungsborn ° Krakow am See o Seeheilbad Graal-Mduritz

e |uftkurort Krakow am See

e Rerik

e Hansestadt Rostock e Ostseebad Kihlungsborn
(inkl. Ostseebad e Ostseebad Nienhagen
Warnemtinde) e Ostseebad Rerik

e Karls Erlebnis-Dorf -
Rdvershagen

Aufgrund der Lage des Landkreises ist dieser insbesondere flir Badetouristen ein
Anziehungspunkt. Neben den Badestellen an der Ostseekiiste befinden sich auch im
Binnenland eine Vielzahl an &ffentlich zuganglichen Badestellen. Auch im Bereich
des Radtourismus weist der Landkreis Rostock ein vielfaltiges Angebot auf.? Es
fihren drei Radfernwege durch den Landkreis:

e Ostseekiisten Radweg: Etappe der Euro-Velo-Route E10; von Graal-Mdritz iber
Warneminde, Heiligendamm, Kidhlungsborn, Rerik bis nach Wismar.

e Radfernweg Berlin — Kopenhagen: Etappe zwischen Dobbin-Linstow, Krakow am
See, Gustrow, Blutzow, Schwaan und Rostock.

e Radfernweg Hamburg — Rligen: Etappe zwischen Teterow nach Warnow mit An-
bindung der Orte Glstrow und Bitzow.

Neben diesen bestehen im Landkreis noch kleinere lokale Rundradwege mit unter-
schiedlicher Léange auf. Dazu zéhlen u.a. der westliche Backstein-Radweg sowie der
Warnowtal-Rundweg.

Dartber hinaus flihren einige Uberregionale Wanderwege durch den Landkreis, wie
z. B. der Ostseeklisten-Wanderweg mit einer ahnlichen Wegeflihrung wie der
gleichnamige Radfernweg sowie der Pilgerweg der Heiligen Birgitta, welcher Uber
Tessin, Laage, Glstrow und weiter nach Bltzow fihrt. Eine Vielzahl an Landschafts-
und Naturschutzgebiete laden zudem zum Wandern ein, wie z. B. das Warnowland
oder die Rostocker Heide. Ferner gibt es einige kleinere ausgewiesene Tageswan-
derrouten vor allem an der Ostseekiiste. Fir die Wanderreiter ist die Rostocker
Heide als attraktives Ziel zu nennen.

Weitere relevante touristische Ziele im Landkreis Rostock sind:

19 Amt fir Raumordnung und Landesplanung Mittleres Mecklenburg/ Rostock (2011

20 planungsverband Region Rostock (2017): Radwegekonzept fiir die Region Rostock
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e Leuchttirme (z. B. in Bastorf)
e Seebriicken

e Schldsser und Herrenhauser, u.a. das Schloss Glistrow oder das Herrenhaus
Dolgen in Dolgen am See

e Kunst- und Kultureinrichtungen, u.a. eine Vielzahl an (Heimat-)Museen, das
Minster Bad Doberan, die Klosterkirche in Rihn oder die Bltzower Stiftskirche

e Wassersportangebote, wie z. B. Surfsport oder Katamaranfahrten

e Tierparks, wie z. B. der Wildpark-MV in Glstrow sowie der Haustierpark in Lel-
kendorf

e Weitere Freizeitangebote, wie z. B. die Erlebniswelt in Tessin

Insgesamt waren im Dezember 2019 Uber 400 Beherbergungsbetriebe (einschliel3-
lich Camping) gelistet. Dabei wurden jahrlich Gber eine Million Gaste und Uber flinf
Millionen Ubernachtungen verzeichnet. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der
Ubernachtungsgéste betrug 4,5 Tage. Insgesamt nahm die Anzahl an Beherber-
gungsbetriebe sowie die Zahl an Ubernachtungen zwischen 2012 bis 2019 kontinu-
ierlich zu, wobei insbesondere die Gemeinden Graal-Muritz sowie Kiihlungsborn
eine hohe Gasteanzahl aufweisen. Dem gegentlber weist Teterow eine negative Ent-
wicklung im Bereich des Ubernachtungstourismus auf. Sowohl die Gasteanzahl als
auch die Anzahl an Ubernachtungen ist in den letzten Jahren {iber 50 % zuriickge-
gangen. %!

Touristen sind dabei als wichtige Potenzialgruppe fiir den OPNV zu betrachten, die
bei geringen Ortskenntnissen eine hohe Mobilitdt aufweisen. Auch zukinftig wird
der Landkreis Rostock ein attraktives Tourismus- und Freizeitziel darstellen. So wird
beispielsweise die Weiterentwicklung der Kur- und Erholungsorte fir den Gesund-
heits- und Wellnesstourismus seitens des Landkreises angestrebt.

Mittel- bis langfristig gilt es, dass touristisch begriindete MIV-Aufkommen zu redu-
zieren und das OV-Angebot zu stirken. Die in den Beherbergungsbetrieben erhaltli-
chen Kur- und Gastekarten kénnen hierfiir einen ersten Ansatz bieten und den Gas-
ten im Zeitraum ihres Aufenthalts als kostenloser OPNV-Fahrschein dienen.

2.2 Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedin-
gungen

2.2.1 Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung

Die allgemeinen Auswirkungen des demografischen Wandels auf die regionale Mobi-
litdt im Landkreis Rostock wurden bereits im Kapitel 3.3 des Berichtsteil A genauer

21 Gtatistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern (2020): Zahlenspiegel Mecklenburg-Vorpom-
mern
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beschrieben. Die dort beschriebenen Prognosen und die daraus resultierenden Her-
ausforderungen spiegeln sich ebenso in der Bevdlkerungsprognose 2030 des Lan-
deskreises Rostock wider. So wird fir den Landkreis Rostock bis zum Jahr 2030 von
einem Bevoélkerungsrickgang von -1,8 % gegeniber dem Referenzjahr 2015 aus-
gegangen. Die gréBten Bevdlkerungsriickgdnge werden fiir die Amter Gnoien, Kra-
kow am See sowie fiir die Stadt Teterow prognostiziert. In den nérdlich gelegenen
Amtern und amtsfreien Gemeinden insbesondere im Umland der Hansestadt
Rostock wird hingegen von einer positiven Bevdlkerungsentwicklung ausgegangen.

Entwicklung der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen

Der aktuelle Schulentwicklungsplan des Landkreis Rostock aus dem Jahr 2023 ent-
halt Aussagen zur voraussichtlichen Entwicklung der Schilerinnen- und Schilerzah-
len und fasst die Verdnderungen der letzten Jahre zusammen. Die Einschulungszah-
len sind demnach im Landkreis Rostock in den vergangenen drei Jahren angestie-
gen, entgegen der Aussagen des vorangegangen Schulentwicklungsplan der von ei-
nem Rickgang der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen um ca. 10 % im Landkreis
Rostock ausgegangen war. Bis 2028 werden die Einschulungszahlen voraussichtlich
auf einem hohen Niveau bleiben, bis diese in den dann kommenden Jahren zurick-
gehen werden. Grund fir den eintretenden Riickgang ist die niedrige prognosti-
zierte Geburtenrate der nachsten Jahre, die in Abhangigkeit von der Anzahl der im
Landkreis lebenden Frauen im gebarfahigen Alter steht (vgl. Landkreis Rostock
2023: Schulentwicklungsplan des Landkreises Rostock der allgemeinbildenden
Schulen fUr den Planungszeitraum der Schuljahre 2022/2023 - 2026/2027, S. 21).

In den letzten fiunf Jahren haben, an den absoluten Zuwdchsen gemessen, insbe-
sondere die 6ffentlichen Schulen in Bad Doberan, Jérdenstorf, Laage, Satow und
Schwaan deutliche Zuwéachse verzeichnet (ebd. S. 23). Vor allem die regionalen
Schulen mit Grundschulen haben kreisweit einen hohen Bedeutungszuwachs erfah-
ren.

Der Schulverkehr wird auch in den nachsten Jahren eine sehr hohe Bedeutung flr
den Busverkehr und somit fir auch fiir den allgemeinen OPNV im Landkreis Rostock
haben. Die in den kommenden Jahren noch steigenden Zahlen der Schilerinnen
und Schiiler sollte zur Folge haben, dass angestrebte Verbesserungen im Linienver-
kehr bzw. im Jedermannverkehr auch unter Berilicksichtigung der sich besonders
dynamisch entwickelnden Schulstandorte erfolgt und ggf. in diesen Bereichen prio-
ritdr zum Tragen kommen.

2.2.2 Planungsvorhaben der Stadte und Gemeinden

Trotz Bevoélkerungsprognose und der differenzierten Entwicklung im Landkreis pla-
nen nahezu alle Amter, die an der Auftaktbefragung teilgenommen haben, Sied-
lungsgebiete auszubauen oder eine Nachverdichtung derer.

In den Stadten und Gemeinden des Landkreises Rostock sind bis 2030 folgende Pla-
nungen vorgesehen:
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Tabelle 9: Geplante Wohnbaugebiete bis 203022

Gemeinde/ Geplante Wohngebiete GroBe

Stadt

Admannshagen- OT Rabenhorst ,An der DorfstraBe" 14 WE
Bargeshagen (bereits umgesetzt)

Bargeshagen, B-Plan 18 mit Wohnen und
Einzelhandel

60 WE +
Einzelhandel + P+R

Bad Doberan B-Plan Nr. 12 - Erweiterung Wohngebiet 250 WE
Kammerhof
B-Plan Nr. 33 - Wohnbebauung und 70 WE
Stellplatzanlage Heiligendamm
B-Plan Nr. 36 - Wohnquartier Lessingschule ca. 30 WE
B-Plan Nr. 40 - Erweiterung Gewerbegebiet ca. 100 WE
Eickboom mit ndrdlicher Errichtung von EFH
B-Plan Nr. 41 - Wohngebiet an der Nienhager 22 WE
Chaussee
Bentwisch B-Plan Nr. 21 — Wohngebiet westlich der L182/ | 90 WE
Stralsunder StraBe und nérdlich des Hotels ,, An
der Hasenheide"
B-Plan Nr. 22 - Birkenweg 11 WE
B-Plan Nr. 23 - Wohngebiet ,Am Silo" OT 17 WE
Kussewitz
Bltzow B-Plan Nr. 5 - ,,Senioren-WG Wolker 30 WE
Chaussee"
B-Plan Nr. 6 - ,Pflegeheim am Schloss - Haus 80 WE
I (bereits umgesetzt)
B-Plan Nr. 16 - ,Warnowweg Nord" 22 WE
(bereits umgesetzt)
B-Plan Nr. 17 - ,Pustohler Chaussee II" 60 WE
(bereits umgesetzt)
Sanierungsgebiet Sudliche Vorstadt 130 WE
(tlw. Umgesetzt)
Dummerstorf B-Plan Nr. 8 - Wohngebiet Dorfzentrum 44 WE
B-Plan Nr. 21 - Beim Kisterhorn 20 bis 24 WE

22 Befragung Amter und amtsfreie Gemeinden 2019
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Gemeinde/ Geplante Wohngebiete Grofle
Stadt
B-Plan Nr .23 - Wohngebiet ,Kavelstorfer 50 WE
Sadblick®
Graal-Mdritz B-Plan Nr. 5 - Miritz Mitte (Mittelweg) 30 WE
Gustrow B-Plan Nr. 91 - Fischerweg 40 WE
B-Plan Nr. 92 - Alte Gartnerei 29 WE
Krakow am See B-Plan Nr. 41 — Am Mihlenbach 40 WE
B-Plan Nr. 43 — Wohngebiet Alter Sportplatz 20 WE
Kritzmow B-Plan Nr. 21 - Mehrgenerationenhaus am 48 WE
Karauschensoll
Krépelin B-Plan Nr. 13 - Wohngebiet ,An der alten 60 bis 70 WE
Ziegelei®
Kdhlungsborn B-Plan Nr. 14 - Hof zur Asbeck 36 WE
Lambrechtshagen | B-Plan Nr. 30 - Wohngebiet ,Alt Sievershagen®™ | 15 WE
Laage B-Plan Nr. 7 - Wohngebiet ,,Am Fischteich"
(neuer Bauabschnitt)
33 WE
B-Plan Nr. 17 — Aus den FuBstiicken (neuer
Bauabschnitt)
B-Plan Nr. — OT Liessow 10 WE
IBS OT Diekhof 10 WE
Neubukow B-Plan Nr. 11 - Am Alten Spriehusener. 20 WE
Landweg
Nienhagen B-Plan Nr. 4, 1.A - Wohn- und 7 WE
Ferienhausgebiet ,An den Weiden"
B-Plan Nr. 6 - Wohngebiet ,,Am Beiksoll" 70 WE
Poppendorf B-Plan Nr. 3-2 - Fasanenberg 15 WE
Rerik B-Plan Nr. 33 - 70 WE (inkl. FeWo)
Révershagen B-Plan Nr. 8.1 — Im Wiesengrund II 60 bis 100 WE
Sanitz B-Plan Nr. 14 - Am Katswall 78 WE
B-Plan Nr. 16 - Wiesenblick 28 WE
B-Plan Nr. 18 - WG ,Slilzer StraBe" 66 WE
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Gemeinde/ Geplante Wohngebiete Grofle

Stadt
B-Plan Nr. 19 — Zum Buchenkopf 7 WE
B-Plan Nr. 20 - WG ,Eichenweg" 36 WE
B-Plan Nr. 21 - WG , Obstgarten® 8 bis 16 WE
B-Plan Nr. 22 - WG ,,An der Hasenkuhle" 70 WE

Satow B-Plan Nr. 6 — Alter Reitplatz 8,3 ha
B-Plan Nr. 30 - Zum Burgerhof 23 WE
B-Plan Nr. 32 — Wohnquartier am Jagerberg ca. 20 WE
B-Plan Nr. 33 - ,Wohngebiet Kropeliner 6 WE
StraBe"
B-Plan Nr. 35 - Neue Dorfmitte Hohen Luckow | ca. 20 WE
B-Plan Nr. 36 - Wiesenblick 3 bis 4 WE

Schwaan Wohnflachenentwicklung im B-Plan-Gebiet 40 WE
~Vorbecker Landweg West" Bdhlenrade

Tessin Anderung F-Plan, umfangreiche Wohngebiete ca. 300 WE

Teterow B-Plan Nr. 65 - Wohngebiet ,Mihlenblick" ca. 350 WE

(ErschlieBungphase (Stand 04.23))

Neben den aufgelisteten geplanten Wohnbaugebieten steht im Stadt-Umland-Raum
noch ein Wohnbaukontingent fiir die Errichtung von ca. 1.000 WE zur Verfligung.
Insbesondere in den Gemeinden Dummerstorf, Broderstorf sowie Kritzmow beste-
hen Flachenkontingente von Uber 100 WE. Aufgrund der aktuellen Bevélkerungs-
entwicklung in den Gemeinden des Stadt-Umland-Raumes wird davon ausgegan-

gen, dass die zur Verfligung stehenden Kontingente ausgeschépft werden.

Ebenso sind im Bereich der Gewerbeflachen Ausweitungen oder die Einrichtung

neuer Gewerbegebiete geplant.
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Tabelle 10: Geplante Gewerbegebiete bis 203023

Gemeinde/ Stadt Geplante Gewerbegebiete | GroBBe
Admannshagen - B-Plan Nr. 10 - 4,8 ha GE
Bargeshagen Gewerbegebiet Nord (Fertigstellung in 2023

erwartet)

Bad Doberan

B-Plan Nr. 40 - Erweiterung
Gewerbegebiet Eikboom

8,6 ha GE

Bentwisch

B-Plan Nr. 20 - Erweiterung
Gewerbegebiet Bentwisch

44,25 ha GE/GI

Dummerstsorf

B-Plan Nr. 19 - Gewerbe-
und Logistikzentrum Ostsee

17 ha GE

B-Plan Nr. 25 - Gewerbe-
und Logistikzentrum 2.0

70 ha GE/GI

Gelbensande

Entwicklung des
Gewerbegebiets (Sanierung
von Altlast, danach Nutzung
moglich)

k.A.

Laage

Ausbau/ Entwicklung des
Gewerbestandorts
Invest!Port Rostock-Laage

193 ha

Moénchhagen

Ausbau von Gewerbe, u.a.
Logistikzentrum flr
Erdbeerhof

k.A.

Roggentin

Ausbau/ Entwicklung
Gewerbestandort Roggentin

ca. 6 ha GE

Tessin

Ausbau
Nahversorgungszentrum
Tessin-West

4.700 m2 Verkaufsflache

Teterow

B-Plan Nr. 17A -
Gewerbegebiet
Bocksbergweg

17 ha GE

Quelle: Befragung Amter und amtsfreie Gemeinden 2019

Entwicklung der Versorgungs- und Einzelhandelsstruktur

GemaB Aussagen des Landesraumentwicklungsprogramms Mecklenburg-Vorpom-
mern 2016 (LEP), sind im Landkreis Rostock die zukunftsfahigen Zentren- und Nah-

23 Befragung Amter und amtsfreie Gemeinden 2019

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

versorgungsstrukturen der Zentralen Orte auf Grundlage von Einzelhandelskonzep-
ten zu entwickeln. In den kommunalen Einzelhandelskonzepten sind die zentralen
Versorgungsbereiche festzulegen Zudem wird auf die mdgliche Ausweitung von Ein-
zelhandelsgroBprojekten im Stadt-Umland-Raum hingewiesen, wie z. B. in der Ver-
gangenheit in Form des Ostseeparks Sievershagen, des Hanse-Centers in Bentwisch
oder des Globus-Fachmarkts in Roggentin realisiert. Auch zukinftig kdnnen aus-
nahmsweise EinzelhandelsgroBprojekte in Umlandgemeinden der Stadt-Umland-
Raume angesiedelt werden. Voraussetzung hierflir ist ein interkommunal abge-
stimmtes Einzelhandelskonzept fiir den jeweiligen Stadt-Umland-Raum

In den vorliegenden Einzelhandelskonzepten der Stadte Gilstrow, Bad Doberan,
Teterow, Tessin und Kihlungsborn wird als Gbergeordnetes Ziel die Starkung und
Sicherung der Innenstadte mit ihrer Vielfalt an Fachgeschaften definiert. Der Erhalt
von Erganzungszentren auBerhalb der Innenstdadte zur Gewahrleistung der
wohnortnahen Grundversorgung wird ebenso als Ziel beschrieben. Dartber hinaus
sollen Standorte des nicht zentrenrelevanten Einzelhandels weiterentwickelt wer-
den. Wichtig bei der Weiterentwicklung der Versorgungs- und Einzelhandelszentren
ist die Berlcksichtigung des zunehmenden E-Commerce. In vereinzelten Einzelhan-
delskonzepten wird daher die Ausweitung des Angebotes in Form des Onlinehandels
empfohlen.

2.3 OPNV-Angebot und -Infrastruktur
2.3.1 Aufgabentriagerschaft

Im Landkreis Rostock ist die Aufgabentragerschaft des éffentlichen Verkehrs (OV)
klar strukturiert. Aufgabentrager sind:

e Das Land Mecklenburg-Vorpommern flir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) inkl. der S-Bahn. Die Planung, Organisation und Finanzierung obliegt
dabei der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern (VMV).

e Der Landkreis Rostock fiir den straBengebundenen Offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) gemaB § 3 OPNVG M-V. Fiir im Stadtgebiet Rostock ver-
kehrenden Regionalbuslinien erfolgt die Vergabe des Offentlichen Dienstleis-
tungsauftrages (ODA) ebenfalls durch den Landkreis Rostock.

2.3.2 Schienengebundener Personennahverkehr (SPNV)

Der schienengebundene Personennahverkehr (SPNV) verbindet im Landkreis
Rostock die Stadte und Gemeinden untereinander und mit den benachbarten Zen-
tren Rostock, Ribnitz-Damgarten, Wismar, Schwerin, Waren (MUritz) sowie Neu-
brandenburg. In Blitzow (Angebot jedoch eingeschrankt) besteht zudem Anbindung
an den Fernverkehr. Darliber hinaus besteht durch die Schmalspurbahn ,Molli*, be-
trieben durch die Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH, ein vor allem touris-
tisch gepragtes SPNV-Angebot zwischen Bad Doberan und Kihlungsborn.
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Zudem wird der Landkreis durch zwei S-Bahnlinien angebunden. Die S2 sowie die
S3 verkehren Mo-Fr im Stundentakt und binden den Landkreis an den Hauptbahn-
hof Rostock an, welcher als Regional- und Fernbahnhof dient.

Das SPNV-Angebot wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 11: Bedienungsangebot im SPNV (Fahrplanstand: September 2021)

Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
S2 Rostock — Schwaan - Gistrow T60 T120
R k-L Meckl) -
S3 ostoc "aage (Meckl) T60 T120
Gustrow
T60
(vereinzelte Fahrten SVZ nur bis Rostock)
) in HVZ
Wismar - Bad Doberan - o
RB11 Rostock — Tessi zusatzliche
ostoc essin Verstarkerfahrten /
zwischen Bad
Doberan -
Rostock
RB12 Rostock - Rove"rs_hagen - Graal- ~T60
Mdaritz
RB17 Rostock - Schwaa.n - Bltzow - > Ep
Schwerin
T120
RE1 Hamburg - Schwerin - Rostock (zusatzlich zwei Verstérkerfahrten
zwischen Rostock - Schwerin via RB17)
Libeck - Bad Kleinen - Gustrow
- Neubrandenburg - Pasewalk - T120
Szczecin Glowny/ Uckermiinde
RE4 Stadthafen
erganzende Verbindungen T120 >
Teilstrecke: Bitzow - Pasewalk | integriertes Bedienungsangebot (T60) auf
Relation
Rostock Hbf/ Stralsund Hbf -
RE5 Neustrelitz Hbf — Berlin T120
Sudkreuz
Rostock - Stralsund - Bergen
RE9 auf Rigen - Sassnitz/ T120
Ostseebad Binz
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
RE10 (Rostock -) Stralsund - 2 FP (alle anderen Fahrten beginnen in
Greifswald - Ziissow Stralsund)
Bad Doberan - Ostseebad Sommersaison: T60
Mollibahn?# .
Kihlungsborn West Wintersaison: T120

2.3.3 straBengebundener Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)

Aktuell verkehren im Landkreis Rostock rund 84 Linien des Verkehrsunternehmens
rebus Regionalbus Rostock GmbH. Die OPNV-Linien verbinden die Gemeinden mit
den (ibergeordneten Zentren bzw. Verwaltungssitzen der Amter oder binden wich-
tige Bildungs-, Arbeits- oder Tourismusstandorte an. Im Untersuchungsgebiet ver-
kehren 19 Hauptverkehrslinien, welche ein teils vertaktetes Bedienungsangebot
aufweisen.

In den Stadten Bad Doberan, Blitzow sowie Glstrow besteht dariber hinaus das
Angebot eines eigenen Stadtverkehres. Wahrend in Bad Doberan und Bitzow der
Stadtverkehr Uber eine Buslinie bedient wird, wird das Stadtgebiet Glstrow durch
sechs Stadtbuslinien erschlossen.

Der léandliche Raum wird Uberwiegend durch den Schuilerverkehr erschlossen und
stellt damit zum Teil ein unattraktives Angebot im Jedermannverkehr dar. Dariber
hinaus wird auf einigen Relationen die Bedienung in den Schwachverkehrszeiten so-
wie am Wochenende/ an den Feiertagen durch Anruflinien gewahrleistet. Grund-
satzlich besteht jedoch zu den genannten Zeiten ein sehr eingeschranktes bis teil-
weise kein Bedienungsangebot. Zur Schaffung eines attraktiven OPNV-Angebotes
im landlichen Raum wurde im Januar 2021 ein Rufbusangebot unter dem Marken-
namen ,rubi® im Landkreis Rostock eingefuihrt. Dieser fungiert als Ergdnzung zum
Angebot der bestehenden Regionalbuslinien insbesondere in den Amtern und amts-
freien Gemeinden, die nicht dem Stadt-Umland der Hansestadt Rostock zugehdrig
sind. Die konkrete Ausgestaltung des Rufbusangebotes wird am Ende des Kapitels
detaillierter beschrieben.

Zuséatzlich zu den genannten OPNV-Angeboten besteht ein Flughafenshuttle zwi-
schen Rostock Hauptbahnhof und Flughafen Rostock-Laage. Die Anbindung erfolgt
Uber die Linie 127 taglich durch eine bzw. 2 Einzelfahrten morgens und abends, an-
gepasst an die Abflug- und Ankunftszeiten am Flughafen. Das Angebot wird durch

24 Dje Relation wird in den Sommermonaten in der SVZ sowie in den Wintermonaten in der
HVZ durch das Angebot der Buslinie 121 erganzt
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bedarfsorientierte Fahrten mit Voranmeldung, insbesondere an den Wochenenden,
erganzt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die im Landkreis Rostock verkehrenden Linien
mit ihrem Bedienungsangebot differenziert nach Wochentagen aufgelistet.

Seite | 36 Tabelle 12: OPNV-Angebot im Landkreis Rostock (Fahrplanstand September 2021)

Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei

Schulfahrten

101 Neubukow - Klein Strémkendorf )
— Neubukow (verkehrt tlw. als
ALF)

Rostock - Stébelow - Satow - 5 Hinfahrten )

Pustohl/ Jirgenshagen 7 Riickfahrten

102
Rostock - Stabelow 12 FP -
Rostock - Stabelow - Satow 5FP 3FP

Schulfahrten
Bad Doberan - Reddelich -

1 -
03 Steffenshagen - Kihlungsborn (verkehrt tw. Als

ALF)
104 Bad Doberan - Krépelin - 6 FP 2 Fahrten von Bad
Kidhlungsborn - Rerik plus Schulfahrten Doberan nach Rerik
Uberwiegend
Schulfahrten
Neubukow - Rerik (-
105 eubukow erik ( Neubukow - 3 Fahrten pro Richtung
Meschendorf) .
Rerik
5 EZF

) Uberwiegend
106 Rostock - Ziesendorf — GroB Schulfahrten )

Bolkow — Hohen Luckow - Satow
Riick 4 EZF

Uberwiegend
107 Bad Doberan - Satow - Pustohl Schulfahrten -
2 FP

Bad Doberan - Krépelin -

108 Neubukow Schulfahrten -
Bad Doberan - Parkentin - Uberwiegend )
Hanstorf — Gorow Schulfahrten
109

Bad Doberan, ZOB -

4 EZF -
Bad Doberan, Buchenweg
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Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Bad Doberan - Retschow - Schulfahrten
110 .5 -
Kropelin/ Satow 1 EZF
Neubukow - Westenbriigge - Schulfahrten
111 Kirch - Mulsow - Teschow - (verkehrt tlw. als -
Neubukow ALF)
Uberwiegend
Schulfahrten
112 Rostock - Poppendorf - 3 EZF i
Mandelshagen/ Sanitz
Behnkenhagen -
Rostock
2 FP
4 Fahrten pro
Rostock — Dummerstorf - Laage . P -
Richtung
113% Rostock - Dummerstorf/ 7 Fa.hrten pro 5 Fp
Kavelstorf Richtung
Rostock — Dummerstorf - 4 Fahrten pro )
Goldenitz Richtung
Schulfahrten
114 Sanitz - Tessin - Wesselstorf - ) )
Grammow (ALFin
Ferienzeit)
Schulfahrten
115 Sanitz - Neu Wendorf - Tessin ) )
- Ehmkendorf (ALFin
Ferienzeit)
Schulfahrten
116 Sanitz - Gubkow - Cammin - )
Tessin (ALF in
Ferienzeit)
R k-B isch - 8 Hinfahrten
) ostoc entwisc - 5 Fp T180
Rovershagen - Graal-Mdritz 7 Riickfahrten
118
~ T60 mit T60 mit
R k -B isch -
ostoc entwisc Verstarkerfahrten Licken
Bad Doberan - E"Imenhorst - T60 T120
Warnemiinde
119* Bad Doberan - Elmenhorst - 2 Fahrten pro T120
Litten Klein Stunde
Elmenhorst - Litten Klein T60 -
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
9 Hinfahrten,
120 Rostock - Sanitz - Bad Siilze 3 Fahrten pro Richtung
8 Riickfahrten
Rostock ~ Bad Doberan T60 mit Liicken T60 mit Liicken
Kidhlungsborn - Rerik
1 Hinfahrt
Rostock - Bad Doberan - 7 Ep i
121* Kihlungsborn 2
Rickfahrten
T60 mit
Rostock — Bad Doberan Verstarkerfahrten T60 -
in HVZ
T60 mit Lick
Bargeshagen - Litten Klein/ mit Lucken,
. plus Schulfahrten - -
Rethwisch Ri. Bad Dob
122% i. Bad Doberan
Rabenhor?t - Barggshagen - 3 EZF ) )
Latten Klein
Rostock - Kdsterbeck — Pastow - ~ T60 mit Liicken T120 )
Broderstorf
123
6 Hinfahrten,
Rostock - Pastow - -
7 Rickfahrten
124 Stadtverkehr Bad Doberan T120 T120 -
Bad Doberan - Hohen Luckow - > EZF ) )
Schwaan
125 T60 mit Licken
Direktverbindungen Bad Doberan + } )
- Schwaan Verstérkerfahrten
in HVZ
127 Flughafenshuttle: Rostock Hbf. - 1 bis 2 EZF EZF EZF
Flughafen Rostock-Laage
Rostock - Sievershagen - Hin T120
Parkentin- Hanstorf - Bad & Rilckfahrt
Uckfahrten
128 Doberan )
Verstarkerfahrten
Rostock - Sievershagen
T30/T60
129
Uberwiegend
(tiw. Schwaan - Wiendorf - Rukieten Schulfahrten 1FP
als 3 FP
ALF)
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Bedienungsangebot

Parumer Weg

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Behnkenhagen - Gelbensande -
131 hulfah - -
3 Rovershagen - GroB Kussewitz Schulfahrten
132 Sanitz - Dummerstorf - Wendorf Schulfahrten - -
Bad Doberan - Vorder Bollhagen
- Bad Doberan/ Boldenshagen - Schulfahrten - -
134 Diedrichshagen - Kropelin
Vorder Bollhagen - Hinter > EZF ) )
Bollhagen
135 Satow - Rosenhagen/ Alt Karin - Schulfahrten + ) )
Krépelin 1 EZF
136 Sanitz - Brodersdo_rf - Pastow - Schulfahrten ) )
Sagerheide
Rostock - Kritzmow - GrofB3
137 hulfah -
3 SchwaB - Ziesendorf - Papendorf Schulfahrten
139 Sanitz - Tessin — Grammow Schulfahrten -
Sanitz/ Kavelstorf — Broderstorf -
140 Schulfahrt -
Neu Roggentin — Graal Miritz chuftahrten
. ) ~T60
200 Gustrow - Kritzkow - Laage -
+ Schulfahrten
Bauhof Nord - RingstraBe - T20/ T30
T30 NVZ T30/ T60
20125 | Markt - Bahnhof - Distelberg - HVZ/NVZ S</Z
Lindbruch/ KMG Klinikum T60 SVZ T60 SVZ
5032 Bahnhof - Markt - T30 160 160
ElisabethstraBe — Parumer Weg T60 SVZ
Parumer Weg - Sudstadt -
Distelberg — Bockhorst - GWG 3 EZF -
204255 Glasewitzer Burg
' GWG Glasewitzer I'3urg - 3 EZF )
Distelberg — ZOB - RingstraBe
Z0OB - Distelberg - Bockhorst -
20523 GWG Glasewitzer Burg - 4 EZF -

25 Stadtverkehr Glstrow
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Bahnhof - LangestraBe - K.-
20826 Marx-Str. - Am Forsthof - T60 -
Seite | 40 LangestraBe - Bahnhof
210 Gulstrow — Kritzkow — Hohen Schulfahrten )
Sprenz - Dummerstorf + 3 FP
11 Laage - Kobrow — Wardow - Schulfahrten i
Polchow (5 EZF Ferien)
Uberwiegend
213 Laage - Kossow - Dolgen - Schulverkehr ;
Laage
+ 2 EZF
~ ) Uberwiegend
215 Gustrow - Plaaz - Diekhof - Schulfahrten )
Laage
+ 5 EZF
Gustrow - Dehmen - Zapkendorf tberwiegend
216 | - Diekhof - Pélitz - Striesenow - Schulverkehr -
Laage + 4 EZF
5 Fahrten pro
Richtung
220 Tessin - Lihburg - Gnoien -
(verkehrt tlw. als
ALF)
3 EZF pro
) . Richtung +
291 Gnoien - Finkenthal - Dargun/ Schulfahrten )
Altkalen - Neukalen
(verkehrt tlw. als
ALF)
222 Gnoien - Viecheln - Babelitz 7 FP
(tiw. ] _
als Gnoien - Wasdow - Warbelow - 4 Hinfahrten
ALF) Gnoien 3 Riickfahrten
Uberwiegend
Gnoien - Altkalen - Jérdenstorf Schulfahrten
223 + 2 FP -
Gnoien - KlUsserow 2 EZF

26 Stadtverkehr BlUtzow
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Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
224
. Uberwiegend
(tiw. Jordenstorf - Alt Vorwerk - Schulfahrten _
als Boddin - Gnoien 5 EP in Feri
ALF) ( in Ferien)
225 Uberwiegend
(tlw . - Schulfahrten
) Gnoien - Jordenstorf — Teterow -
als + 3 EZF pro
ALF) Richtung
Uberwiegend
230 Laage - Mati:ar::s; - Teterow - Schulfahrten - -
+ 7 EZF
231 Teterow - Ziddorf - GroB3 Luckow 2 EZF am Di + Do ) i
- Waren
Uberwiegend
232 Teterow - Schorssow - Ziddorf - Schulfahrten i ]
Rothenmoor - Malchin + 2 EZF pro
Richtung
233 Teterow - GroB Wokern - Schulfahrten
Nienhagen (3 EZF in Ferien)
Gnoien - Dalwitz - Prebberede - Schljllfahrten
235 Matgendorf ( Ferien 3 EZF - -
g pro Richtung)
) _ Uberwiegend
Glstrow - Vietgest - Lalendorf - Schulfahrten:
240 /Klaber - Langhagen/ -Raden - Hin 3 Fahrten, - -
Teterow
Riick 4 Fahrten
241 Gustrow - Vietgest - Lalendorf - Schulfahrten ) )
Roggow - Neu Krassow + 1 EZF
Tet - GroB3 Wok -
244 eterow ro okern Schulfahrten - -
Bartelshagen — Teterow
Matgendorf - Tellow -
245 Warnkenhagen/ Tellow - Schulfahrten - -
Matgendorf
246 Teterow - Lelkendorf - Schulfahrten i ]
Joérdenstorf (2 EZF Ferien)
Tet(?::row - Tode"ndorf - Grof3 Schulfahrten
247 Woiistenfeld/ J6rdenstorf - - -

Matgendorf

(3 EZF Ferien)
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
( - KlueB - Krak T120
GustrowS uef , rakow am T120 T120
250 ee - Linstow plus Schulfahrten
Krakow am See - Linstow T60/ T120 T120 T120
251 Krakow am See - Langhagen - Schulfahrten i ]
Teterow + 1 EZF
Gustrow — Mhl Rosin - Kirch H.!n 6 Fahrten,
Rosin - BSlkow Riick 3 Fahrten - -
252 + Schulfahrten
Gulstrow — Mihl Rosin - T120 T120
Hin 6 Fahrten
Gust - Zeh - Loh - !
260 ustrow = sehna = Lohmen Riick 5 Fahrten - -
Krakow am See
+ Schulfahrten
Hin 2 Fahrt
i - Priizen - Witzin - '
270 | Gustrow croret! i Riick 3 Fahrten - -
9 + Schulfahrten
4 Hinfahrten,
Gustrow — Parum - Gllzow -
271 6 Rickfahrt - -
Boldebuck - Priizen ucktanhrten
+ Schulfahrten
Gustrow - Biilower Burg/ 2 Hinfahrten,
272 Boldebuck - Prizen - 3 Rickfahrten - -
Gerdshagen + Schulfahrten
Schulfahrten
Gulstrow — Prizen -Tarnow -
27 + 2 EZF - -
3 Dreetz - Peetsch - Blitzow pro
Richtung
Bltzow — Steinhagen - 2 Hinfahrten,
280 Katelbogen - Gollin - Klein Sien 3 Riickfahrten - -
- Bernitt + Schulfahrten
281 Biitzow - Schlemmin - Moisall - Schulfahrten ) )
Klein Sein - Ghemern (5 EZF Ferien)
. ] ] 2 Hinfahrten,
282 Bltzow — Penzin - Bernitt - 3 Rickfahrten ) )
Jirgenshagen
+ Schulfahrten
-83 Bltzow - Selow - Klein Belitz - Schulfahrten i ]
GroB Belitz (4 EZF Ferien)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei

2 Hinfahrten,
284 Rostock - Schwaan - Selow - 1 Riickfahrt _ )

Butzow
+ Schulfahrten

Biitzow Zernin — Warnow - 2 EZF pro
285 Lubzin - Rosenow Richtung + - -
Schulfahrten

2 EZF pro
Richtung + - -
Schulfahrten

Butzow - Rihn - Baumgarten -

286
Laase - Qualitz

2 EZF pro
Gustrow — Strenz - Llissow - ) P
290 . Richtung + - -
Mistorf — Schwaan
Schulfahrten

N N 3 Hinfahrten,

Gustrow - Karow - Siemitz - ..
291 Hohen Sprenz - Sabel/ Schwaan 1 Riickfahrt ) i
P + Schulfahrten

1 Hinfahrt,
3 Rickfahrten, - -
+ Schulfahrten

Bltzow - Zepelin — Oettelin -

292
° Kassow - Schwaan

* Wdahrend der Bearbeitungszeit des NVPs werden bereits erste Linienverlaufe nach
der MaBnahmenkonzeption (siehe Kapitel 5) gedndert. Betroffen sind hiervon die Li-
nie 113, die Linie 119, die Linie 121 sowie die Linie 122:

e Linie 113:

o Einkilirzung des Linienweges zwischen Rostock und Dummerstorf

o vertaktetes Angebot zwischen der Hansestadt Rostock und Dum-
merstorf mit Bedienung des SPNV-Haltepunktes Kavelstorf

e Linie 119:

o Entflechtung der Linienverlaufe und Ausweitung des Bedienungsange-
botes fiir eine verbesserte Anbindung zwischen Bad Doberan und
Rostock liber die Gemeinde Elmenhorst:

= Bad Doberan - EImenhorst — Rostock, Litten Klein
= Bad Doberan - EImenhorst — Rostock, Warnemuinde

e Linie 121:

o Profilierung als Premiumlinie durch Ausweitung des Bedienungsange-
botes (T20/T60) zwischen Rostock, Bad Doberan und Rerik

e Linie 122:
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o neue Linienfihrung zwischen Rostock, Litten Klein und Rethwisch -
Borgerende ber Admannshagen

o Einrichtung eines vertakteten Angebotes
e Linie 201 bis Linie 205:
Seite | 44 o Uberplanung des Stadtbusangebotes in Giistrow durch Anderung von
Linienfihrungen und Ausweitung des Bedienungsangebotes
o 15-minitiges Bedienungsangebot des Bahnhofs/ZOB in alle Stadtteile
o Einrichtung zwei neuer stadtischer Buslinien (Linie 202 und Linie 206)

o verbesserte Anbindung von Ausbildungsstandorten und Flachenent-
wicklungsgebieten durch Integration zusatzlicher Haltestellen in das
stadtische Busnetz

Rufbusangebot , rubi™

Seit Januar 2021 wird das bereits angefiihrte OPNV-Angebot durch das Rufbusan-
gebot ,rubi® erganzt. Ziel des Rufbusangebotes ist es, auch in Raumen mit einer
eingeschrankten OV-Bedienung eine flexible Mobilitdt zu ermdglichen. Fiir den Be-
trieb wurde der Landkreis Rostock in 6 Teilregionen (siehe nachfolgende Abbildung)
gegliedert, in denen das Rufbusangebot sukzessive eingefiihrt wird.

Abbildung 4: Bedienungsgebiet Rufbus "rubi"2”
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27 rebus - Regionalbus Rostock GmbH (2020): Rufbusregionen Landkreis Rostock
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Das Angebot ist bereits in der Region 1 (Amt Mecklenburgische Schweiz/ Stadt
Teterow), der Region 2 (Amt Gnoien und Amt Tessin) sowie in der Region 5 (Amt
Krakow am See) etabliert. Die weiteren definierten Regionen werden sukzessive in
2023/ 2024 erschlossen. Der Projektabschluss ist flir Dezember 2024 vorgesehen.

Eine Bedienung erfolgt innerhalb der einzelnen Rufbuszonen sowie bis zu einer Hal-

testelle in eine angrenzende Bedienungszone. Das Rufbusangebot besteht im Zeit- Seite | 45
raum zwischen 8 Uhr und 17 Uhr sofern keine Verbindung im reguldaren OPNV-Ver-

kehr in einem Zeitraum von 60 Minuten vor oder nach der gewlinschten Uhrzeit be-

steht. Bei einer Beférderung im Rufbus wird ein tariflicher Komfortzuschlag von 1 €

zuziglich des VVW-Tarifes erhoben. Das Angebot ist per App oder telefonisch buch-

bar.

Stadt-Umland-Verkehr

Im Untersuchungsgebiet besteht eine kombinierte Bedienung des Landkreises und
der Hansestadt Rostock durch neun Regionallinien. Diese binden die Umlandge-
meinden an das Oberzentrum an und verkehren Gberwiegend im Taktverkehr (siehe
nachfolgende Abbildung).

Abbildung 5: Stadt-Umland-Verkehr?8

e

Stadt-Umland-Verkehr

—— Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock
(nach LEP 2016 mit Fortschreibung 2019}
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PR Kreisgrenze

28 eigene Darstellung
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Zu den Linien des Stadt-Umland-Verkehrs gehdren die Linien:

Tabelle 13: OPNV-Linien des Stadt-Umland-Verkehrs?®

Linie Relation

102 Rostock - Stabelow - Satow (- Pustohl/ Jirgenshagen)

106 Rostock - Ziesendorf — GroB Bdlkow — Hohen Luckow - Satow
113 Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf (- Laage)

118 Rostock - Nienhagen - Graal-Mdritz

119 Rostock Lutten Klein/ Warnemiinde — Elmenhorst - Bad Doberan
120 Rostock - Sanitz (- Bad Silze)

121 Rostock — Bad Doberan - Kihlungsborn (- Rerik)

122 Rostock Litten/Klein — Admannshagen - Rethwisch - Bérgerende
123 Rostock — Roggentin - Pastow - Brodertorf

128 Rostock - Sievershagen - Parkentin — Hanstorf - Bad Doberan

Die genannten Regionallinien bedienen im Stadtgebiet Rostock wichtige Verknip-
fungspunkte, wie z. B. Dierkower Kreuz, Litten Klein oder Reutershagen. An den
Verknupfungspunkten bestehen Umsteigemdglichkeiten auf die S-Bahnlinien sowie
auf die StraBenbahn- sowie Stadtbuslinien der Hansestadt Rostock.

Eine detaillierte Ausflihrung der Stadt-Umland-Verkehre sowie deren Bewertung
enthalt der Teil A des Gemeinsamen Nahverkehrsplans.

2.3.4 Tarif und Vertriebssystem

Die Organisation des Vertriebes ist Aufgabe des Verkehrsverbundes (VVW) und wird
durch die Verkehrsunternehmen abgewickelt. Das Verbundgebiet des VVW umfasst
dabei sowohl den Landkreis Rostock als auch die Hansestadt Rostock. Mittels des
VVW-Tarifs ist eine kombinierte Nutzungsmadglichkeit der Verkehrsmittel der einzel-
nen Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet gegeben. In Folge dessen gelten die
Fahrscheine im VVW sowohl im Geltungsbereich der rebus Regionalbus Rostock (re-
bus) GmbH, der Rostocker StraBenbahn AG (RSAG) sowie der DB Regio AG, der
Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG) und der WeiBen Flotte GmbH. Bei der Meck-
lenburgischen Baderbahn Molli GmbH besteht eine eigene tarifliche Ausgestaltung,

29 Darstellung der zukuinftigen Linienfiihrungen gem&B MaBnahmenkonzeption im Kapitel 5
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nicht-Gbertragbare Zeitfahrausweise, wie bspw. Wochen- oder Monatskarten, wer-
den jedoch anerkannt. Dariber hinaus werden Zeitkarten des VVW auch auf der Li-
nie 304 der Mecklenburgischen Verkehrsgesellschaft mbH (MVVG) zwischen der
Hansestadt Rostock und Gnoien akzeptiert.

Tarifsystem
Seite | 47
Der Landkreis Rostock unterteilt sich in elf Tarifzonen sowie die Stadtverkehre Bad

Doberan, Bitzow sowie Glistrow. Die elf Tarifzonen ordnen sich radial um die Han-
sestadt Rostock an. Der Fahrpreis des Tickets ermittelt sich anhand der Anzahl der
befahrenen Tarifzonen, wobei mehrfach befahrene Tarifzonen nur einfach gelten. Es
ist zu bericksichtigen, dass ab acht befahrene Zonen ein Preis flir das Gesamtnetz
VVW erhoben wird. Zusatzlich bestehen Besonderheiten flir die Fahrpreisermittiung
innerhalb der Stadte Bad Doberan, Blutzow und Glstrow sowie innerhalb der Hanse-
stadt Rostock.

Abbildung 6: Gliederung Tarifgebiet Landkreis Rostock3°
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Das Fahrscheinsortiment im VVW (Stand: Sept. 2022) berlicksichtigt die Bedirf-
nisse verschiedener Nutzergruppen. Folgende Fahrkarten sind erhaltlich:

e Einzelfahrkarten
o Einzelfahrkarte (auch ermaBigt erhaltlich)
o 4er-Karte (Sparangebot bei regelmaBigen Fahrten)

o Kurzstrecke (innerhalb Rostocks: eine Fahrt bis zu 4 Haltestellen nach
Zustieg einschlieBlich Umsteigen; innerhalb der Region: Fahrt bis zu 2

30 rebus - Regionalbus Rostock GmbH (2019): Tarifzonen
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Haltestellen nach Zustieg bzw. eine Fahrt innerhalb aller Haltestellen in
geschlossenen Ortschaften (inkl. Umstieg))3!

o Tageskarte (auch ermaBigt erhaltlich; gultig bis 3 Uhr Folgetag)

o 10er Tageskarte (10 einzelne Tageskarten mit vorher festgelegtem Gel-
tungsbereich mit Rabattierung von 30% ggi. normalen Tageskarten)

o Familien-Tageskarte (glltig flr 2 Erwachsene und max. 3 Kinder bis zum
15. Geburtstag oder 1 Erwachsener und max. 4 Kinder bis zum 15. Ge-
burtstag)

o Gruppen-Tageskarte (gliltig flrr bis zu 5 Personen)
o Zeitkarten

o Wochenkarte (glltig fir 7 aufeinanderfolgende Kalendertagen; auch er-
mé&Bigt erhéltlich; keine Ubertragbarkeit und keine Personenmitnahme)

o Monatskarte (Giltigkeit gleitend; auch ermaBigt erhaltlich; Personenmit-
nahme moglich)

o KRASS-FreizeitTicket (Monatskarte mit 1. Geltungstag frei wahlbar; fir
Schiiler mit Hauptwohnsitz Landkreis Rostock bis zum 20. Geburtstag)

e Abo-Karten

o Abo-Monatskarte (auch erméaBigt erhéltlich; keine Ubertragbarkeit; Per-
sonenmitnahme mdglich)

o Abo-Monatskarte plus (Ubertragbarkeit und Personenmitnahme méglich)

o Mobil60-Ticket (ab 60 Jahren; Mo-Fr ab 8 Uhr im Gesamtnetz VVW; Kin-
dermitnahme bis zum 15. Geburtstag mdoglich; keine Ubertragbarkeit)

o alle Abo-Monatskarten sowie das Mobil60-Ticket kénnen auch als Jahres-
karten erworben werden (Rabattierung von rund 3% bei Vorauszahlung
sowie inkl. Preisgarantie fir ein Jahr)

GemadB den Tarifbestimmungen des VVW ist zudem die Mithahme von Handgepack
und Kleintieren sowie Hunde flr seh- bzw. schwerbehinderte Menschen unentgelt-
lich. Fur gréBere Gepackstlicke, Tiere sowie das Fahrrad sind zusatzliche Tickets zu
dem reguldren Fahrausweis zu erwerben. Zu berlicksichtigen ist, dass in der Molli
die Fahrradkarten des VVW nicht giiltig sind.

Dartber hinaus bietet der VVW in Kooperation mit Arbeitgeber das Angebot eines
JobTickets an. Dies beinhaltet eine Abo-Monatskarte mit einem Mindestpreisvorteil
von 20%. Zudem ist eine Personenmitnahme im JobTicket enthalten. Die Fahrrad-
mitnahme kann beim JobTicket hinzugebucht werden.

31 Ausnahme von den Stadtgebieten Glstrow, Bitzow und Bad Doberan (vgl. Verkehrsver-
bund Warnow GmbH 2022)
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Vertrieb

Der Erwerb von Tickets erfolgt im Verkehrsraum Landkreis Rostock lber unter-
schiedliche Vertriebskanéle. Fahrscheine fir den OPNV kénnen

e beim Fahrpersonal
¢ in den Kundencentern

e an den Fahrkartenautomaten der Rostocker StraBenbahn AG (RSAG) sowie der
Deutschen Bahn (DB)

erworben werden. Ausnahmen im Ticketerwerb bestehen bei Abo-Angeboten, wel-
che schriftlich in einem Kundencenter bzw. online beantragt werden mussen.

Zudem besteht im VVW die Mdglichkeit ein elektronisches Ticket (,,Mobile Ticke-
ting") Uber die VVW-App oder den mobilen VVW-Webshop zu erwerben. In der App
sowie auch der Website wird neben der ausgewahlten Verbindung das dazu pas-
sende Ticket flir den Fahrgast angezeigt. Ebenso kdénnen lber das Mobile Ticketing
auch Fahrkarten fir die Molli Bahn, welche zwischen Bad Doberan und Kihlungs-
born verkehrt, gekauft werden.

2.4 Verkniipfungspunkte

Verknupfungspunkte dienen als Umsteigepunkte zwischen verschiedenen Verkehrs-
systemen mit dem Ziel einer optimalen Integration aller vorhandenen Verkehrsmit-
tel zu einem attraktiven Gesamtsystem. Die VerknlUpfung verschiedener Verkehrs-
systeme integriert in einem landkreisweiten Verkehrsnetz tragt zur Verbindung von
Teilrdumen bei.

Im Landkreis Rostock bestehen bereits neben den bedeutenden Verkehrsknoten-
punkten (Flughafen und Hafen Rostock gemaf dem LEP) einige VerknlUpfungs-
punkte mit unterschiedlichen Ausstattungsstandards bzw. einer unterschiedlichen
Anzahl an zu verkniipfenden Verkehrssystemen im Regionalverkehr. Haufig befin-
den sich diese an zentralen Haltestellen oder an Bahnhdéfen. Teilweise sind Ver-
kniipfungspunkte an OPNV-Haltestellen definiert, welche einen wichtigen Ubergang
zwischen mehreren Buslinien des Regionalverkehrs aufweisen. Die konkreten Ver-
kntpfungspunkte kénnen der nachfolgenden Tabelle enthommen werden.
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Tabelle 14: Ubersicht Verkniipfungspunkte Landkreis Rostock (Stand: 2019)32

OPNV- .
. Stellplitze
Verkehrsmittel
.. > Bemerkung/
Verkniipfungspunkt E " Handlungsbedarf
® 3 "
< c =
£ | & | £
o0 o N 3 o
1 (V] ] = [0}
)] (3 (7] o (-3

Bad Doberan, ZOB - X X 50 30 | Ausbau P+R angestrebt

Bad Doberan, Bahnhof X X X 30 20

Bargeshagen, X Verknlpfung Linie 121 +

Gaststatte 122

Bentwisch, Bhf. X X - 8 40 Ausbau geplant

Broderstorf, Bhf. X X - 10 16 -

Bltzow Bahnhof X X X 80 50 Umbau barrierefreier
Bahnhof ist erfolgt;
weiterer Ausbau geplant

Graal-Mdritz, HP X X - 12 40 -

Gistrow Bhf./ ZOB X X X 80 60 -

Kavelstorf, Haltepunkt Ausbau P+R;

X - - 5 16 | aktuell keine OPNV-
Bedienung mdglich

Krakow am See ) X ) ) )

(ehemaliger Bhf)

Kropelin, Bhf. X - - 12 12 Bau von zwei OPNV-
Haltestellen am Bhf.
(seit 2022 in Nutzung)

Kihlungsborn Ost X X - 27 20 -

Kihlungsborn West X X - 49 69 -

Ausbau P+R angestrebt;

Laage, Haltepunkt X - - 5 30 | aktuell keine OPNV-
Bedienung mdéglich >

32 VWW sowie rebus Regionalbus Rostock GmbH (2019)
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OPNV- .
) Stellpladtze
Verkehrsmittel
- > Bemerkung/
Verkntipfungspunkt = ) Handlungsbedarf
7] 3 o
T | E 3
£ | & | £
[0} ()] g 3 T
1 (] e X ]
(1] [~ (7] a (-3
keine Verkniipfung Bus+
Bahn
Langhagen, Bhf. X - 6 6 bisher keine Bedienung
durch OPNV méglich
Matgendorf, Schule - X - - - Verknipfung der Linien
230/ 235/ 247
Neubukow, Bhf. X X - 10 20 Einrichtung einer Bus-
Wendemadoglichkeit am
Bahnhofsareal ist aktuell
in Planung
Roévershagen, Bhf. X - - 20 30 keine Verknipfung
vorhanden;
aktuell keine Bedienung
durch den OPNV méglich
Roggentin, HP X X - 10 16 -
X X X >100 | >100 | Modernisierung
Rostock ZOB begonnen
Sanitz, Bahnhof X X - 20 30 -
Satow, Post - X - - - -
Scharstorf, Bhf. X - - 8 - Ausbau P+R angestrebt
Schwaan, Bhf. X X - 70 60 -
Tessin, Bhf. X X - 20 20 -
Teterow, Bhf. X X - 15 10 Neubau ZOB am Bhf.
geplant

Fur die zukiinftige Gewahrleistung einer flachendeckenden Versorgung mit Nahver-
kehrsangeboten sind die definierten Verknipfungspunkten zur Etablierung eines in-
tegrierten Verkehrssystems auszubauen und qualitativ aufzuwerten. Ein méglicher

Ansatz stellen Mobilstationen dar, welcher im Rahmen der MaBnahmenkonzeption
aufgegriffen werden (vgl. Kapitel 5.7).
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Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

> Uberpriifung Ausweitung einzelner Verkniipfungspunkten zu Mobilstationen
zur Férderung eines integrierten o6ffentlichen Verkehrsangebotes

2.5 Mobilitatsverhalten und Fahrgastnachfrage

In den nachfolgenden Aussagen wird auf das Verkehrsmodell VISUM des Landkrei-
ses Rostock Bezug genommen. Neben Aussagen zum allgemeinen Verkehrsaufkom-
men im Landkreis werden auch einzelne Verflechtungen genauer untersucht.

Verkehrsaufkommen

Insgesamt werden im Landkreis Rostock an einem Normalverkehrstag rund
800.000 Wege unternommen (inkl. Pendlerverkehre von und zur Hansestadt
Rostock). Dabei nimmt der OPNV einen Modal Split-Anteil von rund 5-6 % ein.
Rund 68 % der Wege werden mit dem MIV zurlickgelegt. Somit entfallen auf die
Verkehrsmittel Fahrrad und FuB die tGbrigen 29 % der taglich zurlickgelegten Wege.

Von den taglich zurickgelegten Wegen werden, unter Ausnahme der Hansestadt
Rostock, rund 53 % der im Binnenverkehr und rund 47 % im Quell-Ziel-Verkehr zu-
riickgelegt. Im OV betrégt das Verhéltnis zwischen Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr
rund 32:68, was darauf schlieBen lasst, dass der OV {iberwiegend fiir den &mter-
Ubergreifenden Verkehr genutzt wird.

Ein hohes Verkehrsaufkommen im Binnenverkehr (> 60 %) zeigt sich in den Am-
tern Bltzow Land, Krakow am See, Gnoien sowie Tessin. Ebenso die amtsfreien
Stddte Kihlungsborn, Graal-Miritz, Glistrow sowie Teterow weisen einen hohen
Binnenverkehrsanteil auf.

Verflechtungen im Landkreis Rostock

Bei den Verflechtungen mit mehr als 500 Wegen pro Tag zeigt sich eine deutliche
Ausrichtung des Quell-Ziel-Verkehrs auf die Hansestadt Rostock. Ebenso die an-
grenzenden Amter Warnow-West sowie Rostocker Heide, gefolgt von Bad Doberan-
Land sowie Bad Doberan, Stadt stellen wichtige Ziele im Landkreis Rostock dar. Das
Amt Gnoien sowie die Stadte Neubukow und Graal-MUritz weisen hingegen nur eine
geringe Anzahl an Zielverflechtungen auf.

Unter Ausnahme der Hansestadt Rostock kristallisieren sich zudem wichtige Ver-
flechtungen zu den Grund- und Mittelzentren aus den anliegenden Amtern und
amtsfreien Gemeinden heraus. Insbesondere die Stadte Bad Doberan sowie Gist-
row weisen ein erhdhtes Verkehrsaufkommen auf.

Mobilititsverflechtungen mit OPNV-Potenzial

Neben den grundlegenden nachfragestarken Verflechtungen im Gesamtverkehr sind
auf Verflechtungen mit Gber 500 Wegen pro Tag auch OV-Anteile von tber 10 % zu
verzeichnen. Dies betrifft insbesondere die folgenden Relationen:
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e Rostock - Kihlungsborn

e Rostocker Heide - Graal-Miritz
e Rostock - Sanitz

e Rostock - Tessin

e Rostock - Laage

e Rostock - Gustrow

e Gustrow - Laage

e Gustrow - Schwaan

e Rostock - Schwaan

e Rostock - Butzow-Land

Die genannten Verflechtungen weisen dariber hinaus liberwiegend ein Reisezeit-
verhéaltnis zwischen OV/MIV mit einem Faktor von max. 1,5 auf und werden Uber-
wiegend durch den SPNV bedient. Im Zuge des zukiinftigen OPNV-Angebotes gilt
es, diese Verflechtungen zu erhalten und auszubauen. Weitere Verflechtungen mit
einem OPNV-Potenzial aber aktuell unterdurchschnittlichem OPNV-Anteil zeigen sich
auf den Relationen:

e Rostock - Graal-Muritz

e Amt Carbdk — Sanitz bzw. Tessin

e Sanitz - Tessin

e Dummerstorf - Laage

e Amt Mecklenburgische Schweiz — Teterow
e Krakow am See - Gustrow bzw. Teterow

e Amt Glstrow-Land - Laage bzw. Schwaan
e Amt BUtzow-Land - Gustrow bzw. Schwaan

e sowie Verflechtungen zwischen der Stadt Bad Doberan und den umliegenden
Amtern und amtsfreien Gemeinden

Verflechtungen mit Defiziten in der OPNV-Anbindung bzw. mit einem sehr geringen
OV-Anteil an der Anzahl der zuriickgelegten Wege sind vor allem im siidéstlichen
Teilraum des Landkreises vorzufinden (z. B. Relationen von der Mecklenburgischen
Schweiz in die angrenzenden Amter). Aber auch das Umland um das Mittelzentrum
Bad Doberan weist sowohl einen sehr geringen OV-Anteil als auch ein schlechtes
Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV auf. Die gréBten Defizite in der OPNV-Anbindung lie-
gen gemaB Auswertung des Verkehrsmodells vor allem zwischen den Amtern Laage
und Tessin sowie zwischen Dummerstorf-Sanitz und Dummerstorf-Tessin vor.

Fahrgastnachfrage
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Fir die Auswertung der Fahrgastnachfrage werden die erhobenen Daten der Fahr-
gastzahlung von Januar bis November 2019 zu Grunde gelegt. In diesem Zusam-
menhang erfolgte eine Untersuchung der linienbezogenen Nachfrage, auf welche in
der folgenden Darstellung Bezug genommen wird.

Die Linie 137 weist in der Auswertung eine erhohte Nachfrage im Vergleich zu den
anderen Linien im Landkreis Rostock auf. Ebenso die Linien 103, 121, 132 sowie die
Linie 136 besitzen eine entsprechende Nachfrage. Zu bertlicksichtigen ist jedoch,
dass alle genannten Linien bis auf die Linie 121 Uberwiegend fiur die Schilerbefor-
derung im Landkreis Rostock eingesetzt werden.

Ebenso die Linien der Stadtverkehre Bitzow (Linie 208) und Gulstrow (Linie 201 so-
wie Linie 204) sind nachfragestarke OPNV-Linien. Im Gegensatz dazu weist die
Stadtbuslinie in Bad Doberan (Linie 124) nur eine geringe Fahrgastnachfrage auf.
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3 Anforderungsprofil - Qualitatsstandards fiir den re-
gionalen OPNV

Die im Folgenden formulierten Qualitéatsstandards beziehen sich auf die Laufzeit des
Nahverkehrsplans. Es bleibt zu berlicksichtigen, dass die Verkehrsleistungen der
Busverkehrsdienste im Landkreis Rostock iber einen 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrag (ODA) zwischen Aufgabentrédger und Verkehrsunternehmen festgelegt sind.
Die im ODA festgeschriebenen Inhalte behalten bis zum Ende der Laufzeit des ODAs
ihre Gultigkeit.

3.1.1 Ziele und Grundsatze
3.1.2 Ziele der Qualitatsstandards

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrs-
leistungen im OPNV sind die Gebietskérperschaften verpflichtet, rdumlich und zeit-
lich differenzierte Nahverkehrsangebote zu entwickeln und die zugehérigen Leis-
tungs- und Qualitatsparameter in Form von Mindestbedienstandards zu definieren.
Erklartes Ziel dabei ist es, die Mobilitat der Bevélkerung nachhaltig auf hohem Ni-
veau zu sichern und gleichzeitig das OPNV-Angebot nach wirtschaftlichen Gesichts-
punkten zu gestalten.

Der Nahverkehrsplan ist das wirksame Steuerungsinstrument der Aufgabentrager
zur Weiterentwicklung des OPNV. Die Definition von Qualitidtsstandards nimmt hier-
bei eine elementare Bedeutung ein. Sie konkretisieren das 6ffentliche Verkehrsinte-
resse durch Rahmenvorgaben fir das betriebliche Leistungsangebot, die Angebots-
qualitat und die Investitionsplanung. Die Qualitadtsstandards bilden die Grundlage
fir die Gestaltung des kiinftigen OPNV-Angebots. Sie beschreiben den Zielzustand
des OPNV-Angebotes nach Art und Umfang, dienen als MaBstab fiir die Bewertung
des vorhandenen Nahverkehrsangebots und gelten grundsatzlich flir das gesamte
OPNV-Angebot im Zustandigkeitsbereich der Aufgabentrédger. Zudem sind sie Vo-
raussetzung fir die Ausgestaltung von Verkehrsvertragen sowie die Kontrolle in der
Leistungserbringung.

Der Nahverkehrsplan gibt den Gebietskdrperschaften in ihrer Funktion als Aufga-
bentrager fiir den sonstigen OPNV die Basis bei der Planung und Vergabe von
OPNV-Leistungen. Er definiert die Rahmenbedingungen fiir die Leistungsbeschrei-
bungen, enthalt aber nicht im Detail alle méglichen oder zu fordernden Leistungs-
merkmale fiir das konkrete OPNV-Angebot auf jeder einzelnen Linie. Die nachfol-
gend definierten Qualitatsvorgaben gelten verbindlich fiir die Erbringung der Ver-
kehrsleistungen aller Verkehre in der Aufgabentrégerschaft des Landkreises
Rostock. Sie bieten den betreibenden Verkehrsunternehmen eine verldssliche Ar-
beits- und Entscheidungsgrundlage bezlglich der von den Aufgabentragern ange-
strebten OPNV-Entwicklung. Von Nachauftragnehmern durchgefiihrte Leistungen
mussen vollumfanglich den hier beschriebenen Qualitaten entsprechen.

Die Anforderungen gelten nicht, wenn in Betrauungen bzw. Dienstleistungsauftra-
gen andere Regelungen verankert sind.
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Die im Nahverkehrsplan 2005 formulierten Qualitatsstandards werden unter Be-
ricksichtigung der veranderten raumstrukturellen, verkehrsplanerischen, wirt-
schaftlichen und finanziellen Rahmenbedingungen fortgeschrieben.

Die Qualitatsstandards fiir das Stadtgebiet der Hansestadt Rostock werden im Teil B
gesondert definiert, da flr das Oberzentrum teilweise andere Qualitdatsstandards
gelten.

3.1.3 Grundsatz ausreichende Verkehrsbedienung

Unter ,ausreichender Verkehrsbedienung" wird die im 6ffentlichen Verkehrsinte-
resse angemessene Bedienung durch OPNV-Leistungen verstanden. Der Begriff be-
zieht sich dabei weitreichend auf alle Merkmale der Verkehrsbedienung und -erstel-
lung, nicht nur die Bedienungshaufigkeit, sondern auch auf die Durchfihrungsquali-
tat, die Fahrzeug- und Personalanforderungen, die Umweltaspekte und die Ver-
kehrsintegration.

Mit der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist in § 8, Abs. 3 Satz 2 ausdriick-
lich geregelt, dass der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitdt des
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitédt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmit-
tellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahver-
kehrsplan® definiert. Der Aufgabentrager kann somit im Nahverkehrsplan samtliche
Kriterien der Verkehrsbedienung festlegen und hat dabei einen groBen Ermessens-
spielraum. Es handelt sich um eine vom jeweiligen Aufgabentrager spezifische vor-
zunehmende, planungshoheitlich Festlegung. Die Genehmigungsbehoérde hat dem-
gegenlber keinen eigenen Spielraum zur Beurteilung der ausreichenden Bedie-
nung.33

Im Falle einer Vergabe der Verkehrsdienste miissen also die vom Aufgabentrager
definierten Anforderungen mindestens erflillt werden. Dies gilt auch fir konkurrie-
rende eigenwirtschaftliche Antrage, lber die die Genehmigungsbehdrde zu ent-
scheiden hat: ,Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn der beantragte und in seinen
Bestandteilen verbindlich zugesicherte Verkehr mindestens dem bisherigen Ver-
kehrsangebot entspricht und dartber hinaus von den in der Vorabbekanntmachung
beschriebenen weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der ausreichenden
Verkehrsbedienung nur unwesentlich abweicht.™ (§ 13 Absatz 2a PBefG, Satz 3).
Abweichungen, die als ,wesentlich" gelten, definieren die Satze 4 und 5 der Norm:
~Als wesentlich gelten grundsatzlich Abweichungen von Anforderungen zu Linien-
weg und Haltestellen, zu Bedienungshaufigkeit und Bedienungszeitraum, zur Ab-
stimmung der Fahrplane und zur Barrierefreiheit. Das Gleiche gilt fir Anforderun-

33 Sibylle Barth in Recht des OPNV, Praxishandbuch fiir den Nahverkehr mit VO (EG) Nr.
1370/2007, PBefG und OPNV-Gesetze der Lander; Band 2 Kommentar, S. 273 (Dr. Hu-
bertus Baumeister, Hamburg 2013).
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gen zur Anwendung verbundener Beforderungstarife und Beforderungsbedingun-
gen, fur die ein Ausgleich nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gezahlt werden
soll.™ (§ 13 Absatz 2a PBefG, Satze 4 und 5).

3.1.4 Qualitatsvorgaben an die Ausgestaltung des
OPNV

Mit der Definition der Qualitdtsstandards werden verschiedene Ziele verfolgt:

A) Qualitatssicherung

e FEine Bewertung des gegenwartigen OPNV-Angebotes erfolgt im Rahmen der
Nahverkehrsplanung anhand klar formulierter Qualitatsstandards.

e Die aufgrund der Qualitatsstandards ermittelten Defizite (im Rahmen der Be-
wertung des bestehenden OPNV-Angebots) werden hinsichtlich ihres Handlungs-
bedarfes flir eine Beseitigung der Defizite bewertet. Unter Beachtung der Ziel-
setzungen stellt der Handlungsbedarf eine wesentliche Basis flr die Erarbeitung
von zielgerichteten MaBnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV-Systems dar.

e Qualitatsstandards sind die Basis flr eine effiziente Erfolgskontrolle der verge-
benen Verkehre durch den Aufgabentrager und sind Bedingung fiir die Ausge-
staltung eigenwirtschaftlicher Antréage sowie Bestandteil von Verkehrsvertragen.

B) Einheitlichkeit der OPNV-Bedienung
e Auf Grundlage der Qualitatsvorgaben wird ein einheitliches und angemessenes
Angebot im OPNV gewéhrleistet.

C) Nahverkehrsplan als Grundlage fiir die Vergabe der Verkehrsleistungen

e Damit der Nahverkehrsplan rechtssicher als Grundlage flr zuklinftige Vergabe-
verfahren dienen kann, muss er die Qualitaten betreiberneutral beschreiben und
festlegen.

Die Ableitung der im Folgenden dargestellten Qualitatsstandards erfolgt auf folgen-
den Grundlagen:

e Qualitadtsstandards gemdB Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rostock 2005

e Anerkannte wissenschaftliche und brancheninterne Empfehlungen zur Ausge-
staltung der Qualitatsstandards im o6ffentlichen Personennahverkehr. Insbeson-
dere sind hier die Veréffentlichungen der FGSV und des VDV zu nennen.

¢ Raum- und siedlungsstrukturelle Entwicklungen, gesellschaftliche und demogra-
fische Veranderungen, geanderte Rahmenbedingungen im Bereich der Arbeits-
und Freizeitzeiten bzw. entsprechender Verhaltensanpassungen.
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3.1.5 Qualititsanforderungen im Uberblick

Die Festlegung von Qualitdtsstandards ist notwendig, um den OPNV nicht nur als
reine Daseinsvorsorge zu begreifen, sondern als bevorrechtigtes System und somit
als attraktive Alternative zum MIV zu entwickeln. Grundsatze der Wirtschaftlichkeit
und Finanzierbarkeit sind wesentliche Parameter, welche den Umfang der Mindest-
bedienstandards definieren.

Es wird unterschieden zwischen den Standardtypen der Bedienungsqualitat (raumli-
che und zeitliche ErschlieBung sowie Bedienformen) und der Beférderungsqualitat
(bauliche und organisatorische Ausgestaltung).

Im Nahverkehrsplan werden die Qualitdatsanforderungen differenziert fiir die nach-
folgenden Themenfelder formuliert:

o Differenzierung des Nahverkehrsraumes und Hierarchisierung des OPNV-Sys-
tems

e Bedienungsqualitat
o ErschlieBungsqualitat

o Betriebszeiten (Verkehrstage und Verkehrszeiten [Hauptverkehrszeiten, Nor-
malverkehrszeiten, Schwachverkehrszeit]),

o Bedienungshaufigkeit (Takt),
o Bedienungsformen (Linienbetrieb oder Bedarfsbetrieb).

o Verbindungsqualitat und Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln (Reise-
zeit und Umsteigen)

e Befdrderungsqualitat
o Infrastruktur (Qualitédtsanforderungen Haltestellen und Fahrzeuge)
o Platzkapazitaten / Besetzungsgrad
o Zuverlassigkeit/Plnktlichkeit (Minimierung von Verspatungen/Stérungen),

o Betrieb und Stérfallmanagement (Betriebshof / Betriebsleitstelle, Storfallma-
nagement)

o Fahrgastinformationen,
o Tarif und Vertrieb
o Fahrpersonal
o Sauberkeit und Wartung
o Sicherheit
¢ Qualitdtsmanagement
o Beschwerdemanagement

o Kontrolle der Mindestbedienungsstandards
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3.2 Differenzierung des Nahverkehrsraumes und Hie-
rarchisierung des OPNV-Systems

Dem OPNV kommt eine Schliisselrolle bei der Gestaltung des Verkehrssystems zu.
Zum einen bei der Lésung verkehrlicher Probleme im Verdichtungsraum der Hanse-
stadt Rostock, zum anderen zur Sicherung der Mobilitat fiir alle Nachfragegruppen
in der Flache. Die Einbeziehung der 6ffentlichen Verkehrsmittel in eine Gesamtver-
kehrsplanung tragt maBgeblich zu einer Weiterentwicklung der Mobilitat in der Re-
gion bei, wobei eine mdoglichst sinnvolle Aufgabenteilung der Verkehrstrager anzu-
streben ist. Auf ortlicher Ebene ist dariber hinaus und zuklnftig verstarkt die Ein-
bindung des FuB- und Radverkehrs zu berlicksichtigen.

Die Differenzierung des Nahverkehrsraumes hat im Sinne einer gesamtwirtschaft-
lich optimierten Verkehrsplanung, unter Beriicksichtigung des Status quo des OPNV
und einer entsprechenden Aufgabenteilung zwischen OPNV und MIV zu erfolgen.
Dieses ist auch in Bezug auf die Planungen fir den MIV zu berlcksichtigen. GemaB
den verkehrspolitischen Zielsetzungen (vgl. Berichtsband A Kapitel 5) wurden drei
Bereiche definiert:

e OV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relationen mit sehr hoher
Verkehrsnachfrage

o OPNV als Alternativsystem zum MIV in Gebieten und Relationen mit mittlerer bis
hoher Verkehrsnachfrage

o OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit sehr geringer bis ge-
ringer Verkehrsnachfrage

Da sich die Nachfrage innerhalb des Landkreises, aber auch im Zulauf auf die Stadt
Rostock, nach Bevdlkerungsdichte bzw. Bevdlkerungsanzahl zum Teil erheblich un-
terscheidet, muss das OPNV-Angebot auch die potenzielle Fahrgastnachfrage be-
rucksichtigen.

Um das OPNV-System nach dieser MaBgabe zu strukturieren, sind die Einzugsberei-
che zu den zentralen Orten sowie Pendler- und Schilerstréme von Bedeutung. An-
hand der Daten zu diesen Stromen kdnnen unter anderem Verkehrsbeziehungen im
Berufs-, Ausbildungs-, Freizeit- und Erledigungsverkehr sowie die Verkehrsnach-
frage im Tagesablauf analysiert werden. So sind anhand dieser Daten sowohl die
Achsen mit hoher Nachfrage, Verbindungen mit mittlerer Nachfrage und Verflech-
tungen mit eher schwéacherer Nachfrage zu unterscheiden.

Die im Folgenden definierte, hierarchisch gegliederte Netzkategorisierung be-
schreibt ein planerisches Leitbild, welches die Bedeutung verschiedener Relationen
unterscheidet. Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs das spater den unterschiedli-
chen Netzkategorien zugrunde gelegt wird, kann dabei sowohl durch den SPNV wie
auch durch den OPNV erbracht werden.

Achsen

Achsen stellen die Anbindung des Landkreises an das Oberzentrum Rostock her und
verbinden Mittelzentren untereinander, so auf den entsprechenden Relationen ein
entsprechendes Nachfragepotenzial ableitbar ist. Die Linien, die somit die zentralen
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Achsen des Netzes bedienen und zum Teil weite Strecken zurlicklegen, sind in ihrer
Bedeutung mit dem Schienenverkehrsangebot vergleichbar und ergéanzen daher das
Schienennetz funktional. Die entsprechenden Verkehre sollen mdglichst direkt ver-
laufen und eine haufige Bedienungsqualitat sowie attraktive Reisezeiten aufweisen.
Die Angebote sind unter anderem auf den SPNV auszurichten.

Stadt-Umland-Verkehre

Anforderungen an den Stadt-Umland-Verkehr wurde bereits im Kapitel 7.2 des Be-
richtsband Teil A genauer beschrieben und werden daher an dieser Stelle nicht noch
einmal explizit aufgegriffen.

Verbindungen

Linien innerhalb der Nebenkorridoren zeichnen sich vermehrt durch ErschlieBungs-
funktionen aus und sind mit systematischen Umsteigemdglichkeiten auf die Fahr-
plane und Angebote der Hauptkorridore auszurichten (dabei Nutzung rechnerge-
stltzter Betriebsleitsystems (RBL), um Anschliisse sicherzustellen). Sie stellen
Uberwiegend die Verbindung von den groBeren Gemeindehauptorten zu den Mittel-
zentren her. Hierzu zahlen auch die Stadt- und Ortsverkehre in den Mittelzentren.
Tourismusschwerpunkte sollten aufgrund ihrer zumindest saisonalen Bedeutung
wdahrend der Saisonzeiten ebenfalls in dieser Kategorie angeschlossen werden, so
diese Orte nicht Uber die Achsen abgedeckt sind.

Verflechtungen

Verkehre in den Verflechtungen zeichnen sich hauptsdchlich durch ErschlieBungs-
funktionen aus und sind in der Regel auf die Bedlrfnisse im Schilerverkehr ausge-
richtet, kbnnen darlber hinaus aber auch ein vertaktetes Angebot im Tagesverlauf
anbieten. Sie sehen eine bedarfsgerechte Anbindung kleinerer Gemeindehauptorte
an die Achsen und ggf. auch an die Verbindungen vor.
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Abbildung 7: Netzhierarchie - Zielstand 2025
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Um zukiinftig noch starker Systemvorteile aus dem Zusammenspiel von SPNV und
OPNV zu erzielen, die bspw. in einer verbesserten Wirtschaftlichkeit in der OPNV-
Produktion, in Fahrtzeitverkirzungen fir Fahrgaste sowie im Abbau von Verkehrs-
belastungen insbesondere in der Hansestadt Rostock miinden kénnen, wird der
oben dargestellte hierarchische Netzansatz um den Aspekt der Zuflihrung zu den
Verkehren zu definierten Mobilitdtspunkten erganzt (vgl. Kapitel Raumstrukturana-
lyse).

Mobilitatspunkte kdnnen und sollen bei entsprechend glinstiger Lage im Raum und
attraktiver infrastruktureller Ausstattung dazu dienen, dass sowohl Achsen, Verbin-
dungen als auch Verflechtungen lber diese Punkte geflihrt werden, anstatt jeweils
direkte Verbindungen anzubieten. Mobilitdtspunkte - auch als Verknipfungspunkte,
Ubergangsstellen, Umsteigepunkte oder Verkniipfungsanlagen bezeichnet - gestat-
ten das Umsteigen der Kunden zwischen verschiedenen Fahrzeugen, Linien oder
Verkehrssystemen. Das geschickte VerknlUpfen dient der moglichst direkten Kopp-
lung mehrerer Verkehrsmittel oder Verkehrssysteme. Ziel ist die optimale Integra-
tion der verschiedenen Mobilitdtsangebote (hierzu zéhlen auch der FuB- und Rad-
verkehr sowie Angebotsformen wie CarSharing oder anderer Ausleihangebote) zu
einem Gesamtsystem mit mdglichst geringen Widerstanden in Form von Zeiten und
Wegen fir Benutzer und Betreiber.
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3.3 Qualitatsmerkmale der Bedienungsqualitat

3.3.1 Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat richtet sich nach der raumlichen Erschlie-
Bungswirkung der Bahnhofe und Haltestellen. Diese setzt sich zusammen aus

e der raumlichen ErschlieBungswirkung von Haltestellen und Haltepunkten (auf
Basis differenzierter Haltestelleneinzugsbereiche) und

e dem ErschlieBungsgrad (erschlossene Einwohner in Bezug zur Gesamteinwoh-
nerzahl des jeweiligen Betrachtungsraums).

In Anlehnung an die Empfehlungen des VDV34 werden die nachfolgenden Richtwerte
flr Haltestelleneinzugsbereiche festgelegt.

Eine Haltestelle wird im Zusammenhang mit der Bewertung der ErschlieBungsquali-
tat nur dann als ,,OPNV-bedient" gewertet, wenn sie in der Haupt- und Normalver-
kehrszeit in einer definierten Mindestqualitat bedient wird.

ErschlieBungsgrundsatz

Zu erschlieBen sind alle Verkehrsgebiete mit zusammenhangender Bebauung, die
mehr als 200 Einwohner oder als Sondergebiete (Tourismus, Gewerbe- und Ausbil-
dungsstandorte u. d.) eine vergleichbare Verkehrserzeugung aufweisen.

Einzugsradien der Haltestellen

Eine ausreichende ErschlieBung (fuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen) wird
gewahrleistet, wenn die Entfernung zur nachsten Haltestelle nicht gréBer als der
festgelegte Wert ist.

In Abhangigkeit vom Verkehrsmittel und der Zuordnung zu einem Verkehrsgebiet
werden folgende Einzugsradien fur die Haltestellen definiert.

Tabelle 15: Richtwerte flr die Haltestelleneinzugsbereiche fir den Landkreis Rostock

Einzugsbereiche
Ortskategorie Siedlungsstruktur (Luftlinie in Meter)
Bus SPNV
Zentraler Bereich 300 m 600 m
Mittelzentren
Ubriges Gebiet 400 m 1.000 m
Orte im Stadt- und )
Umlandbereich im landlichen Zentraler Bereich 400 m 1.000 m

34 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) (2001): VerkehrserschlieBung und Ver-
kehrsangebot im OPNV, VDV-Schriften 4.
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Raum sowie im landlichen

Teilraum im Umfeld der Ubriges Gebiet 600 m 1.000 m
groBen Verdichtungsraume

In den Kernbereichen (innenstadtnahe Bereiche) sind ausschlieBlich die Einzugsbe-

reiche der Bushaltestellen zugrunde zu legen. Seite | 63

Haltestellen mit besonderer infrastruktureller Ausstattung (z. B. hochwertige Fahr-
radabstellanlagen, Elektro-Ladestationen, zusatzlichen Serviceeinrichtungen etc.
und einem erweiterten Mobilitédtsangebot neben der Verknlipfung von SPNV und
OPNV wie z. B. Fahrrad-, Pkw-, oder anderer Ausleihsysteme) erzeugen erweiterte
Einzugsbereiche und somit eine verbesserte Zugénglichkeit zum OPNV. Der im Fol-
genden definierte erweiterte Einzugsradius gilt dabei flir das Fahrrad und vergleich-
bare Verkehrsmittel als Zubringer zu diesen Verknlpfungspunkten.

Tabelle 16: Erweiterter Richtwert fir Haltestelleneinzugsbereiche

Einzugsbereiche

vorhandene Mobilitatsangebote (Luftlinie in Meter)

SisRarsaogs und Ausstattungsmerkmale

Bus SPNV

OPNV, SPNV, hochwertige
Fahrradabstellanlagen, weitere 2.500 m
Service- und Mobilitdtsangebote

unabhangig von der
Ortskategorie

Die Einrichtung von Haltestellen gemal der vorangestellten Tabelle -bzw. die nach-
tragliche Verbesserung der Ausstattungs- und Angebotsmerkmale an Bestandshal-
testellen- darf jedoch nicht dazu fiihren, dass das bestehende Haltestellennetz
mabBgeblich ausgedinnt wird. Es ist zu berlcksichtigen, dass eine verbesserte Ver-
kndpfungssituation (zum Beispiel mit dem Fahrrad oder E-Bike) nur flir die Men-
schen einen Mehrwert darstellt, die nicht in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind. Fir
Fahrgdste mit entsprechenden Einschrankungen ist ein dichtes Haltestellennetz
nach wie vor bedeutsam. Die Einrichtung und Instandhaltung von Haltestellen liegt
dabei in der Verantwortlichkeit der einzelnen Baulasttrager.

3.3.2 Verkehrs- und Betriebszeiten

Allgemein

Die Definition der Verkehrszeiten ist Grundlage fir die zeitdifferenzierte Festlegung
der Bedienungsstandards. Der definierte Betriebszeitraum sowie die einzelnen Be-
triebszeitfenster der Verkehrszeiten berlcksichtigen:

e die charakteristischen Nutzerstrukturen (z. B. Berufs-, Schiiler-, Ausbildungs-,
Versorgungs-, Freizeitverkehr) flr bestimmte Zeitabschnitte,

e die aktuellen Ladendffnungszeiten sowie
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o die allgemeine zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage im MIV und im OPNV.

Seit einigen Jahren sind in den GroBstadten Veranderungen in den Verkehrszeiten
in erster Linie in der vormittaglichen Hauptverkehrszeit eingetreten. Die Frih-HVZ
verschiebt sich (sukzessiv) leicht nach hinten. Die Spat-HVZ ist insgesamt langer
ausgedehnt. Dariiber hinaus hat die Bedeutung der OPNV-Nutzung an Samstagen
deutlich zugenommen. Eine wesentliche Rolle spielt dabei u. a. auch die Zunahme
der Studierendenzahlen im Kontext mit einer verstérkten OPNV-Nutzung dieser Be-
vblkerungsgruppe. Vor diesem Hintergrund erfolgt ggi. dem NVP 2005 eine Anpas-
sung der Verkehrszeiten.

Definition der Betriebszeitfenster

Innerhalb der festgelegten Betriebszeiten ist eine OPNV-Bedienung zu gewéhrleis-
ten. AuBerhalb der angegebenen Betriebszeiten ist die OPNV-Bedienung fiir den
Nachtverkehr mdéglich.

Die Betriebszeitfenster sind als ,Rahmenvorgabe™ zu verstehen. Es ist ausdriicklich
nicht die Anforderung ableitbar, dass eine Linie zu diesen Zeiten betrieben werden
muss. Abweichungen von bis zu 30 Minuten je nach Funktion einer Linie bzw. Lage
im Landkreis sind tolerierbar und damit ohne Relevanz fiir die Bewertung. Insbe-
sondere flr die Verkehrszeiten am Wochenende kdnnen die Betriebszeiten je nach
Nachfragesituation im begriindeten Einzelfall noch weiter durch den Aufgabentrager
angepasst werden. Selbiges gilt bei Veranderungen der Ladendéffnungszeiten bzw.
bei grundsétzlichen Anderungen der Schulzeiten (z. B. spaterer Schulbeginn).

Definition der Verkehrszeiten

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenen
Zeitfenster im Tagesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitdtsverhalten, die
Nutzerstruktur der Fahrgdste sowie weiterer begleitender Faktoren (z. B. Laden6ff-
nungszeiten, Schichtzeiten bei gréBeren Betrieben etc.) gepragt sind. Die Verkehrs-
zeiten gelten flir den gesamten Landkreis Rostock.

Es wird unterschieden zwischen:
Normalverkehrszeit (NVZ)

Die Normalverkehrszeit ist durch ein mittleres Verkehrsaufkommen gekennzeich-
net. Sie orientiert sich an den Zeitraumen gangiger Ladenéffnungszeiten an Montag
bis Freitag sowie an Samstagen, auBerhalb der Zeitfenster der Hauptverkehrszeit.
Die NVZ ist charakterisiert durch einen Schwerpunkt an Einkaufs-, Freizeit- und Be-
sorgungsverkehren.

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Die HVZ bilden innerhalb der NVZ die Spitzenzeiten ab, in denen erhéhte Kapazita-
ten (dichteres Bedienungsangebot, ggf. gréBere Fahrzeuge) erforderlich sind. Die
HVZ ist gekennzeichnet durch einen hohen Anteil an Berufs-, Schul- und Ausbil-
dungsverkehren. Die Verkehre in diesem Zeitfenster sind zeitlich stark an den Be-
ginn sowie das Ende der Schulen, sowie die Arbeits- und Ladenéffnungszeiten an
Arbeits- und Einkaufsstandorten gekntipft. Es wird zwischen einer 1. HVZ (Frih-
spitze) und 2. HVZ (Nachmittagsspitze) unterschieden.
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Schwachverkehrszeit (SVZ)

Die SVZ umfasst den Friihverkehr Mo-Fr vor der morgendlichen HVZ sowie den
Spatverkehr nach der abendlichen HVZ. An Wochenenden umfasst die SVZ die Zeit-
fenster auBerhalb der NVZ. Der Verkehrszweck der OPNV-Nutzer bildet sich schwer-
punktmaBig aus Freizeitverkehren.

Tabelle 17: Definition der Verkehrszeiten im Landkreis Rostock

Verkehrstag |Verkehrszeit Abk. Betriebszeitfenster

Mo.-Fr. Schwachverkehrszeit Svz1 04:30 - 6:00 Uhr
Hauptverkehrszeit HVZ 1 06:00 - 08:00 Uhr
Normalverkehrszeit NVZz 08:00 - 15:00 Uhr
Hauptverkehrszeit HVZ 11 15:00 - 19:00 Uhr
Schwachverkehrszeit Svz 1I 19:00 - 22:30 Uhr

Sa. Schwachverkehrszeit Svz1 04:30 - 7:30 Uhr
Normalverkehrszeit NVZ 07:30 - 14:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVvz 1I 14:00 Uhr - 22:30 Uhr

So. und Schwachverkehrszeit Svz ganztags

Feiertag

Die Verkehrszeiten sind dabei als Rahmen zu interpretieren, der im Einzelfall (bspw.
hinsichtlich der Bertcksichtigung von Schul- und Schichtzeiten, eine erhéhte Nach-
frage auf bestimmten Relationen an Wochenenden oder lastrichtungsbezogene
Schwankungen mit Ausrichtung auf zentrale Orte und Nachfrageschwerpunkte) fle-
xibel zu gestalten ist. Auch regionale Unterschiede sollten eine angemessene Be-
rtcksichtigung bei der Ausgestaltung der Verkehrszeiten erfahren.

3.3.3 Anforderungen an die Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungsqualitit beschreibt die zeitliche Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes
flr die Fahrgaste, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshaufigkeit und Re-
gelmaBigkeit von Bedeutung sind.

Als Richtwerte fir die Bedienungsqualitédt werden Mindestwerte der Bedienungshau-
figkeit definiert. Diese gelten unabhangig davon, ob es sich bei der Verbindung um
eine Umsteige- oder eine Direktverbindung handelt. Auch sind die Bedienungsstan-
dards relationsbezogen zu sehen und nicht zwingend als MaBstab fir das Bedie-
nungsangebot einer einzelnen Linie zu betrachten.
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Die Bedienungshaufigkeiten gelten auf den Verkehrsachsen der Netzhierarchie ent-
sprechend ihrer Verbindungsfunktion innerhalb des Landkreises. Grundsatzlich ist
ein Unterschreiten der Standards nur zulassig, wenn nachweislich keine ausreichen-
den Potenziale vorhanden sind. Eine Unterschreitung der vorgenannten Mindestbe-
dienungshaufigkeiten ist zudem an den Linienenden der Achsen in Abstimmung mit
dem Aufgabentrager zulassig. Dies gilt ebenso flr jahreszeit- und schulferienbe-
dingte Anpassungen an den Bedarf.

Sollten auf einzelnen Linien Anpassung erforderlich werden, hat dies in Abstimmung
mit dem Aufgabentrager zu erfolgen.

Tabelle 18: Standards der Bedienungsqualitdt im Landkreis Rostock

Netzkategorien Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)

im regionalen
Liniennetz

Verkehrszeiten

HVZ

Mo—-Fr:

06:00 - 08:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

NVZ

Mo—-Fr:

08:00 - 19:00 Uhr
(auBerhalb HVZ)
Sa:

07:30 - 14:00 Uhr

svz

Mo-Fr:

vor 06:00 Uhr
nach 19:00 Uhr
Sa:

vor 07:30 Uhr
nach 14:00 Uhr

So:
ganztagig
Stadt-Umland- T30 oder
Verkehre 2 Fahrtenpaare 60 T120
Achsen T60 T60 T60/T120*
Verbindungen T60/ T120 T60/T120%* T120

Verflechtungen

2 - 6 Fahrtenpaare (bedarfsgerecht**)

werden muss.

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; bedarfsgerecht = nachfrageorientiertes Angebot mit
einzelnen Fahrten (auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ
= Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote kénnen auch in Kombination der Fahrtenangebote
mehrerer Linien erreicht werden.

*am Samstag in besonders nachfrageschwachen Bereichen (vgl. Karte zur Netzhierachie
mit entsprechender Schraffierung)

**Die Mindestfahrtenanzahl ist abhangig der bedienten Orte und deren GroBenklasse. Es
ist dabei sicherzustellen, dass die zum Lebensunterhalt notwendigen Fahrten in den
entsprechenden Tageszeitlagen und an besonderen Wochentagen durchgefiihrt werden
kénnen. Ein bedarfsgerechter Bedienungsstandard gilt bei der ErschlieBung von Orten, fir
die nach dem ErschlieBungsgrundsatz nicht in jedem Fall eine Bedienung sichergestellt
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In Raumen und Zeiten schwacher Nachfrage kann der Einsatz von alternativen Be-
dienungsformen erfolgen, sofern die Qualitatsstandards fiir den Regionalverkehr
durch die Wahl einer geeigneten Betriebsform erflllt werden kann.

Bedienungshaufigkeit der Stadtverkehre in Giistrow und Biitzow

Fir die Stadtverkehre in GlUstrow und Blitzow ist der Bedienungsstandard gemanB
Tabelle 19 sicherzustellen. Ein- und ausbrechende Regionalbuslinien sind innerhalb
des Stadtgebietes mdglichst optimal in den Stadtverkehr zu integrieren und wenn
madglich Uberlagernde Taktangebote

Tabelle 19: Bedienungsstandards Stadtverkehre Glstrow und Biitzow

Stadtverkehr Giistrow S S
Hauptrelationen Nebenrelationen S
HVZ 20-min-Takt 1-h-Takt
NVZ 20-/30-min-Takt bedarfsgerecht,
flexibel -
Svz bedarfsgerecht,
flexibel

3.3.4 Empfehlungen zur Ausgestaltung der Bedienungs-
standards

Die Bedienungsstandards gemaB Tabelle 18 und Tabelle 19 kénnen in der konkre-
ten Produktion auf unterschiedlicher Art und Weise ausgestaltet werden. Die folgen-
den Empfehlungen sollen dabei insbesondere einer verbesserten Wirtschaftlichkeit
Rechnung tragen.

Auf Achsen und nach Mdglichkeit auch auf Verbindungen ist die Einrichtung von
Taktverkehren ein wesentlicher Baustein zur Schaffung kundenfreundlicher Ange-
bote. Das Taktsystem auf diesen Verbindungen sollte sich grundsatzlich am Takt-
raster 60 - 120 Minuten orientieren. Zur optimierten Verknipfung mit dem SPNV
kédnnen Abweichungen vom Takt bei nicht (stindlich) vertakteten SPNV-Angeboten
madglich sein. Ebenso sind 20-Minuten-Takte zuldssig, wenn diese zu einer Verbes-
serung des Angebotsstandards beitragen (Verdichtung eines 30-Minuten-Taktes
zum 20-Minuten-Takt) oder wenn diese auf ausgewahlten Relationen mit ausge-
pragter Quelle-Ziel-Beziehung realisiert werden.

GemaB § 42 PBefG ist die Schlerbeférderung auch zuklUnftig in den Linienverkehr
zu integrieren; dabei ist gegebenenfalls die Fahrtenhaufigkeit wegen besonderer
schulischer Belange, sonstiger rechtlicher Belange oder aus Kapazitatsgrinden ent-
sprechend zu erhéhen.
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Geblindelte Nachfrage tritt vor allem zu Zeiten der Schilerbeférderung auf, weswe-
gen hier der Einsatz von Linienbussen i. d. R. auch wirtschaftlich sinnvoll ist. In den
Ubrigen Zeiten tritt die Nachfrage z. T. nur vereinzelt, zu unterschiedlichen Zeiten
und raumlich dispers auf. Fir die Nutzenden ist das Busangebot mit wenigen Fahr-
ten Uber den Tag hinweg unattraktiv, da Hin- und Riickfahrten zu den gewlinschten
Zeiten aus 6konomischen Griinden nicht in ausreichender Zahl angeboten werden
kénnen. Als alternative Verkehrsmittel steht den potenziellen Fahrgadsten oftmals
ein privater Pkw zur Verfligung. Zudem haben Regionalbusverkehre in einwohner-
schwachen Rdumen aus Griinden des betrieblich glinstigsten Einsatzes und auf-
grund der unterschiedlichen Nachfragewlinsche in vielen Fallen eine umwegige Lini-
enfihrung. Das ohnehin niedrige Fahrgastpotenzial kann somit auch nur in gerin-
gem MaBe abgeschopft werden.

Eine kundenfreundlichere Bedienung kann in vielen Fallen durch eine differenzierte
Angebotsgestaltung erreicht werden, die den Anforderungen an den OPNV in Gebie-
ten mit raumlich und/oder zeitlich schwacher Nachfrage gerechter wird und es dem
OPNV-Aufgabentréger gleichzeitig erméglicht, seiner Pflicht zur OPNV-Daseinsvor-
sorge nachzukommen. Hierzu sind die Fahrten im Regionalbusverkehr (gemaB Be-
dienungsqualitat Tabelle 18 und aufgezeigter Netzhierarchie) zu identifizieren, die
nicht oder nur gering nachgefragt werden, und diese nach Mdglichkeit durch nach-
fragegesteuerte alternative Bedienungsformen zu ersetzen.

Wesentliche Merkmale alternativer Bedienungsformen sind:

e die zeitliche Flexibilisierung, d. h. der Einsatz erfolgt nachfragegesteuert, in der
Regel nach Anmeldung eines Fahrtwunsches (auf Bestellung);

e die raumliche Flexibilisierung, d. h. es muss kein fester Linienweg bestehen
(z. B. Richtungsbandbetrieb) oder aber ein fester Linienweg wird aufgrund der
Fahrtwinsche nur abschnittweise bedient; im Gegensatz zum Taxibetrieb erfolgt
jedoch eine Blndelung der Fahrtwinsche, soweit dies mdglich ist;

e die FahrzeuggroBe, die an die geringe Nachfrage angepasst ist (z. B. Einsatz
von Kleinbussen oder GroBraumtaxis);

e die wirtschaftliche Optimierung, da

o nur die tatsachlich nachgefragten, d. h. bestellten, Fahrten des Fahrplan-
angebots realisiert werden,

o nur die nachgefragten Punkte angefahren und damit nicht der gesamte
Linienweg, sondern oftmals nur ein Teilweg befahren werden muss,

o die Fahrzeugkapazitat auf die Fahrgastzahl abgestimmt werden kann.
Ubliche Betriebsformen von alternativen Bedienungsformen sind:

e Bedarfslinienbetrieb: Fahrstrecke und Fahrplan liegen, wie im konventionellen
Linienbetrieb, fest. Fir die Durchfihrung einer Fahrt ist eine Anmeldung erfor-
derlich (Angabe von Ein- und Ausstiegshaltestelle). Dies kann bedeuten, dass
eine Fahrt nur auf einem Teil der im Fahrplan verdéffentlichten Strecke oder
Uberhaupt nicht durchgefihrt wird.
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e Richtungsbandbetrieb: Angefahren werden sowohl fest bediente Haltestellen mit
regelmaBig hohem Fahrgastaufkommen als auch Bedarfshaltestellen mit gerin-
ger Nachfrage. Der Ausstieg erfolgt entweder an Haltestellen oder vor der Haus-
tar. Der Richtungsbandverkehr erfolgt ebenfalls nach Fahrplan (ggf. mit Zeitto-
leranzen). Der exakte Fahrtverlauf ergibt sich aus den Fahrtwunschanmeldun-
gen, ist aber immer richtungsgebunden. Auspragungsformen sind die Linienab-
weichung, die Linienaufweitung, der Korridor oder der Sektor.

e Flachenbetrieb: Unterschieden wird zwischen den Bedienungsformen Halte-
stelle-zu-Haltestelle und Haltestelle-zu-Haustlir im Bereich des Linienverlaufs.
Somit bilden alle bedarfsbedienten Haltestellen oder die Haustiiren innerhalb ei-
nes definierten Gebiets eine Einheit, in der die Reihenfolge der Bedienung zufal-
lig ist und sich ausschlieBlich aus der raumlichen und zeitlichen Verteilung der
Fahrtwliinsche (Anmeldung!) ergibt. Ein fester Fahrplan existiert nicht. Aktuelle
Entwicklung sehen fir den Flachenbetrieb sogenannte On-Demand-Verkehre
vor.

Faktoren, die die Wirtschaftlichkeit von alternativen Bedienungsformen beeinflus-
sen, ergeben sich sowohl aus der gewdhlten Betriebsform (realisierter Fahrtweg,
Haustlirbedienung, FahrzeuggréBe), der vorhandenen Nachfrage (Anzahl der abge-
rufenen Fahrten, Moglichkeiten zur Biindelung von Fahrtwiinschen), den Tarifrege-
lungen (z. B. Komfortzuschlag fir Haustiirbedienung) sowie den vertraglichen Re-
gelungen mit den durchfihrenden Verkehrsunternehmen (Verkehrsmarkt, ortsibli-
che Taxitarife, Verglitung von Bereitschaftszeiten, Dispositionsregelungen). In der
Praxis betragen die Kosten von alternativen Bedienungsformen je realisierten Kilo-
meter mit Fahrgastbesetzung ca. 40 - 70 % der Kosten je Fahrplankilometer im
konventionellen Linienbetrieb. Unter der Annahme, dass nicht alle angebotenen
Fahrten auch tatsachlich abgerufen werden, kann das Fahrplanangebot bei Alterna-
tiver Bedienung gegenliber dem Angebot im konventionellen Linienverkehr deutlich
ausgeweitet werden, ohne dass Mehrkosten zu erwarten sind.

Vor der Umstellung konventioneller Linienangebot auf alternative Bedienungsange-
bote ist daher differenziert zu untersuchen,

e ob und in welcher GréBenordnung mit der Einfihrung alternativer Bedienungs-
formen das bestehende bzw. das zukinftige OPNV-Potenzial erreicht werden
kann;

e welche der moéglichen Betriebsformen aufgrund der jeweiligen Raum-, Verkehrs-
netz- und Nachfragestruktur geeignet erscheinen, z. B. Integration in das ver-
bleibende Angebot im konventionellen Linienverkehr;

e ob die Umstellung wirtschaftlich vertretbar ist.

Allgemeine Empfehlungen sind dabei nicht mdglich. Bereits bestehende alternative
Bedienungsformen sind zu berlcksichtigen, abzustimmen und ggf. zu integrieren
(z. B. bestehende Schilerbeférderung mit Taxifahrzeugen). Einen wesentlichen Ein-
fluss auf ein Bedienungskonzept bzw. das ,Zeitfenster" fir die alternative Bedie-
nung hat dabei auch die Organisation der Schilerbeférderung im Linienverkehr, die
sich unmittelbar aus der Schulentwicklungsplanung und den Schulanfangs- bzw. -
endzeiten ergibt.
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3.4 Qualitatsmerkmale der Beforderungsqualitat

Die Beférderungsqualitat ist neben der Bedienungsqualitat eine der Kernqualitdten
des OPNV. Um den OPNV nachhaltig zu stérken und dessen Erfolg zu sichern, ist ein
Ziel der Nahverkehrsplanung, eine mdglichst schnelle Erreichbarkeit relevanter
Ziele zu gewahrleisten. MaBgebliche Faktoren der Beférderungsqualitat sind die Rei-
sezeit und damit zusammenhangend die Umsteigehaufigkeit.

3.4.1 Reisezeit, Umsteigequalitat und -haufigkeit im
OPNV

Lange Fahrtzeiten und viele Umsteigevorgange vermindern die Attraktivitat des
OPNV aus Sicht des Fahrgastes. Ziel fiir die Nahverkehrsplanung im Landkreis
Rostock ist es daher, die Fahrtzeiten und die Zahl der Umsteigevorgange so gering
wie mdglich zu halten. Zu beriicksichtigen bleibt dabei, dass das OPNV-System
nicht nur mittels direkter Verbindungen betrieben werden kann. Vielmehr kann so-
gar ein zusatzlicher Umstieg -an geeigneten Verknipfungspunkten mit entspre-
chend abgestimmten Fahrplanangebot zwischen OPNV und SPNV- zu Reisezeitver-
klrzungen flihren, im Vergleich zu langlaufenden Buslinien.

Im Nahverkehrsplan werden daher Anforderungen definiert, innerhalb derer Fahr-
gaste ihr Ziel erreichen sollen. Die Anforderungen gelten grundsatzlich auf den Ver-
bindungen

e vom kleineren Ort zum nachstgelegenen Grund- oder Mittelzentrum oder

e vom Ort zu den definierten Umsteigepunkten bzw. Anschluss zu den gemaf
Netzhierarchie definierten Achsen und Verbindungen, an denen systematische
und attraktive Ubergdnge zu den starken Linien des SPNV und des OPNV herge-
stellt werden (vgl. Kapitel 3.2).

e Auf den Relationen des Hauptnetzes (Achsen und Verbindungen) zum nachstge-
legenen Mittelzentrum und den Verbindungen vom Hauptort eines Mittelzent-
rums zum nachstgelegenen Oberzentrum.

Die Formulierung der Zielwerte orientiert sich an der Netzhierarchie.

Tabelle 20: Reisezeiten

Relation Erreichbarkeit in Minuten

Kleinerer Ort zum nachstgelegenen Grund-
oder Mittelzentrum oder zum in max. 45 Minuten
Verknipfungspunkt

Innerhalb des definierten Netzes der Achsen
und Verbindungen zum nachstgelegenen
Mittelzentrum oder zum Oberzentrum
Hanse- und Universitatsstadt Rostock

in max. 60 Minuten
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An den VerknlUpfungspunkten insbesondere zwischen dem SPNV- und dem Busnetz,
aber auch innerhalb des Busnetzes, sollen attraktive Ubergangsmdglichkeiten be-
stehen. Hierzu ist bei der baulichen Gestaltung auf bequeme und kurze FuBwege zu
achten. Zur Sicherung der Anschliisse sollte zwischen Busfahrer und Zugfihrer bzw.
zwischen Busfahrern untereinander Sichtkontakt herrschen oder aber gleichwertige
technische Vorrichtungen vorhanden sein.

An den geméaB Netzhierarchie definierten Verkniipfungspunkten muss die Uber-
gangszeit optimal abgestimmt sein. Bei der Gestaltung der Fahrplane ist daher auf
eine Koordination zwischen den Linien zu achten, vor allem bei nachfragestarken
Beziehungen oder in Schwachverkehrszeiten mit geringem OPNV Angebot.

Tabelle 21: Anschlussmdglichkeiten an den definierten Verknlipfungspunkten

Ubergangszeit

Anschlussmadglichkeit und Wartezeit nach innerhalb von 5 - 15 Minuten
Ankunft der OPNV-Linie am (die jeweilige ortlich gegebene Infrastruktur
Verknipfungspunkt zur Weiterfahrt zum ist bei der Fahrplangestaltung zu
Grund-/Mittel- und/oder Oberzentrum berlicksichtigen)

Festlegungen von Anschlussbeziehungen mit Anschlusssicherung dirfen nicht zu ei-
ner Erhéhung der durchschnittlichen Reisezeit fihren. Die erforderlichen Anschluss-
beziehungen sind daher fir die jeweilige Fahrplanperiode zu priifen und entspre-
chend zu definieren; die sicherzustellenden Anschlussbeziehungen werden zwischen
den Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen vereinbart. Bei der Ausgestaltung
der Anschlusssicherung ist zu bericksichtigen, welche Mdglichkeit flir den verspatet
beférderten Fahrgast am jeweiligen Umsteigepunkt bestehen, seine Fahrt zeitnah
mit nachfolgenden OPNV-Angeboten fortzusetzen, und ob vor Ort die Kommunika-
tion mit den Unternehmen von Alternativverkehren (z. B. Taxiunternehmen) maég-
lich ist.

Ebenso relevant fir die Verbindungsqualitat ist neben der Reisedauer auch die An-
zahl der Umsteigevorgange.

Tabelle 22: Umsteigevorgadnge

Relation max. Umsteigevorgange

Kleinerer Ort zum ndchstgelegenen 0
Grundzentrum oder zum VerknUpfungspunkt

Kleinerer Ort zum nachstgelegenen 1
Mittelzentrum

Kleinerer Ort zum nachstgelegenen 5
Oberzentrum

Mittelzentrum zum Oberzentrum 1
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Sofern mit einem zusatzlichen Umstieg eine verbesserte Reisezeit erreicht werden
kann, z. B. durch Anschluss an eine schneller verkehrende Bus-/Zuglinie, kann eine
solche Verbindung trotz des zusatzlichen Umstiegs als angemessen eingestuft wer-
den. In diesem Fall sind jedoch besondere Anforderungen an die Anschlusssiche-
rung zu stellen, damit diese Umstiege auch zuverlassig angeboten werden kénnen.

3.4.2 Anforderungen an die Piinktlichkeit und Zuverlas-
sigkeit

Die Piunktlichkeit wird hinsichtlich der im Nahverkehrsplan definierten Anforderun-
gen aus Kundensicht behandelt. Flir den Fahrgast ist entscheidend, wie plnktlich
der OPNV ist und nicht, aus welchen Griinden die Unplinktlichkeit entstanden ist.
Die Punktlichkeit und die zuverldssige Bedienung haben einen hohen Stellenwert
bei der Beurteilung der Beférderungsqualitat. Hierflir sind folgende Punkte zu si-
chern (VDV: Beschreibung der Beférderungsqualitat im Busverkehr, 1996):

e Reserve-Vorhaltung von Fahrzeugen

e Pufferzeiten bei der Umlaufplanung

e Funkverbindung zur Koordination bei UnregelmaBigkeiten im Betriebsablauf
e Stdérungsbehandlung und -behebung

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler
Bedienungsformen durch ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) erfolgen.
Dabei sollen auch aktuelle Daten zur Plnktlichkeit der Verkehrsmittel erhoben wer-
den. Nach Vorlage und Auswertung dieser Daten soll eine Ermittlung der bestehen-
den Punktlichkeitsquote erfolgen und daraus Ziele und MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Pinktlichkeit und damit der Zuverlassigkeit des Bedienungsangebotes ab-
geleitet werden.

Auf staugefdhrdeten StraBenabschnitten sind die Méglichkeiten zur Einrichtung und
Freihaltung von Busspuren sowie Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen fur
Busse unter Beachtung der gesamten Verkehrssituation zu prifen. Flr die Zuver-
lassigkeit des OPNV ist der Einsatz von zuverldssigem Wagenmaterial sowie eine
hinreichende Fahrermotivation und Kontrolle durch die ausfiihrenden Verkehrsun-
ternehmen sicherzustellen. AuBerdem ist ein Stérfallmanagement zu gewahrleisten,
welches ReaktionsausmalB und Reaktionszeit bei Umleitungen, Ersatzverkehr, vo-
ribergehender Betriebseinstellung bestimmt. In diesem Zusammenhang sollte die
Stoérungsanfalligkeit des Bussystems und der Anschlusssicherung an Verknipfungs-
punkten im taglichen Betrieb dokumentiert werden, um gezielt GegenmaBnahmen
definieren zu kénnen (BeschleunigungsmaBnahmen, Abstimmung von Fahrpléanen,
Pufferzeiten, MaBnahmen zur Staureduzierung, etc.).
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3.4.3 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

Grundsétzlich haben alle eingesetzten Fahrzeuge im OPNV den ,Anerkannten Re-
geln der Technik®, den geltenden nationalen und internationalen Normen (DIN/ISO,
EN, StVZO0), den Anforderungen nach BOKraft sowie den hierzu erlassenen Richtli-
nien zu entsprechen. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und kom-
fortable Fahrzeuge.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sind bei Neu- und Ersatzbeschaffungen vorran-
gig Busse mit Niederflurtechnik (oder Low-Entry-Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit
Hublift) vorzusehen (korrespondierend zu den aktuellen Férderrichtlinien im OPNV),
die Uber folgende Aspekte der Fahrzeugausstattung hinsichtlich der Erlangung der
Barrierefreiheit verfligen:

e ausklappbare Rampe an Tur 2 (oder Lift) und Kneeling-Technik als Einstiegs-
hilfe; die Einstiegshdhe an den Tiren darf eine H6he von 360 mm nicht Uber-
schreiten

e Podestloser Boden (Mittelgang) zwischen Tlar 1 und Tar 2 bei Standardlinienbus-
sen und Standardgelenkbussen

e kontrastreiche Taster fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste auBen an Tir 2 so-
wie im Wageninneren an der Sondernutzungsflache

e behindertengerechte Sitzplatze in der Nahe der Tlren und ausreichende Abstell-
flachen flir mindestens einen Rollstuhl oder einen Kinderwagen (Sondernut-
zungsflache mit Befestigungsmdglichkeit flir Rollstiihle, Kinderwagen, Gepack,
etc. und Rlckenstlitze)

e erganzende Fahrgastinformation (Linien- und Zielanzeige) an den Fahrzeugen
sowie eine Haltestellenanzeige oder -ansage in den Fahrzeugen

Auch beim Einsatz von Kleinbussen soll die Beférderung von Personen mit Rollstuhl,
Rollator oder Kinderwagen ermdglicht werden. Beim Einsatz kleinerer Fahrzeuge

(z. B. 9-Sitzer oder Pkw bei bedarfsgesteuerten Bedienungsformen) soll die Mdg-
lichkeit vorgesehen werden, zusammenklappbare Rollstiihle und Kinderwagen
transportieren zu kénnen.

Ausnahmen von der Herstellung der Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 kénnen
insbesondere dann zugelassen werden, wenn

e der Schileranteil mehr als ca. 80 Prozent der Fahrgaste einer Fahrt betragt (zu
prufen ist hier der Einsatz von Niederflur-/Low-Entry-Fahrzeugen oder Fahrzeu-
gen mit Hublift, wenn Schiler nicht mit Rollstuhl beférdert werden kénnen),

o Verstarkerfahrten verkehren, die ergénzend zu Fahrten mit einem hohen Schi-
leranteil eingesetzt werden,

e Reservefahrzeuge eingesetzt werden, die nur im Ausnahmefall als Ersatz fir re-
gular eingesetzte Fahrzeuge verkehren oder

e sonstige besondere Verhaltnisse die Nutzung eines barrierefreien Fahrzeuges
nicht zwingend erscheinen lassen.
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Die Ausnahmen sind im Einzelfall mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Flr die Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge gelten folgende Mindestanforderun-
gen (differenziert nach dem Einsatz der Fahrzeuge auf den verschiedenen Linien):

Tabelle 23: Ausstattungsstandards fiir neu zugelassene Fahrzeuge

n erforderliche Ausstattung

@) anzustrebende Ausstattung

- nicht erforderliche Ausstattung

Linienkategorie

Fahrzeuge im

Fahrzeuge im

Alle weiteren

Fahrscheindrucker, der den

Einsatz im Einsatz auf Fahrzeuge
Ausstitat::zgesun;:rkmal Stadt-Umland- den
Verkehr, auf Verflechtungen
den Achsen
und den
Verbindungen
Digitale visuelle Fahrgast-
Informationssysteme aufB3en
(elektronische Anzeigen von
Fahrtziel bzw. Liniennummer u u u
auBen an der Fahrzeugfront, an
der Einstiegsseite und am
Fahrzeugheck)
Digitale visuelle
Fahrgastinformationssysteme
innen (akustische u ©) @]
Haltestellenansage und ggf.
Haltestellenansage)
Ausklappbare Rampe flr - o _
Rollstuhlfahrer (alternativ: Lift)
Sondernutzungsflache (bspw. fir - - o
Kinderwagen oder Rollstuhl)
Doppelfliigige Turen fur einen - o )
schnellen Fahrgastwechsel
Gut erreichbare, kontrastreiche
Haltewunschtasten an jeder
zweiten Sitzreihe, an den - - o
Behindertenplatzen und im
Bereich der
Sondernutzungsflache
Elektronischer - - -
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Linienkategorie
Fahrzeuge im Fahrzeuge im Alle weiteren
Einsatz im Einsatz auf Fahrzeuge
Ausstiig:rt:?z%sum:rkmal Stadt-Umland- den
9 Verkehr, auf Verflechtungen
den Achsen
und den
Verbindungen
Verkauf aller Fahrscheine im
Tarif des Verkehrsverbundes und
der Ubergangstarife erméglicht
Kommunikationsmdéglichkeit - - -
Uber Betriebsfunk oder Handy
Klimaanlage ] o) o)
Liniennetzplan im Fahrzeug ™ ™ ™
Erkennbarkeit der - - -
Verbundunternehmen

Ein Anteil in H6he von 80% der Fahrzeudflotte, die in dem Gesamtnetz des Aufga-
bentragers und auf den in die Hansestadt Rostock einbrechenden Linien eingesetzt
werden, darf nicht alter als 14 Jahre nach Erstzulassung sein. Fur die Betriebsre-
serve und Verstarkerfahrten kénnen ggf. abweichende Standards vereinbart wer-
den. Gleichzeitig muss ein Anteil von mindestens 20% der Fahrzeugflotte bis
31.12.2025 sauber sein, d.h. einen CO2-AusstoB3 von weniger als 1 g je km haben.
Daruber hinaus ist bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen generell die EU-Richtli-
nie Euro-6 oder die EEV-Norm bzw. die zum Zeitpunkt der Zulassung des Fahrzeu-
ges jeweils aktuelle Abgasnorm bei Neufahrzeugen einzuhalten.

Bei Fahrzeug-AuBenwerbung soll darauf geachtet werden, dass die Tlr6ffnungs-
knépfe sich entsprechend kontrastreich abheben, um auch von sehbehinderten
Menschen erkannt zu werden.

Fir die Belange des Schulverkehrs ist auf den Linien mit hohem Schileranteil und
ferner bei Linien mit einem hohen Anteil an Fahrgasten, die eine langere Fahrzeit
auf einer Fahrt verbringen, darauf zu achten, dass eine méglichst hohe Zahl von
Sitzplatzen angeboten wird. Klappsitze im Bereich der Multifunktionsflachen in den
Fahrzeugen stellen eine Méglichkeit dar, die Sitzplatzanzahl temporar auszuweiten
(unter der Berticksichtigung der Anforderungen der Barrierefreiheit).

Die Mitnahme von Fahrradern im OPNV ist grundsétzlich zu erméglichen. Die Be-
lange eines sicheren und plinktlichen Betriebs sowie der Gbrigen Fahrgéste haben
jedoch Vorrang. In Kleinfahrzeugen ist die Fahrradmitnahme aufgrund der einge-
schrankten Platzkapazitdten auszuschlieBen.
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3.4.4 Anforderungen an die Fahrgastinformation

Die rechtzeitige bedarfsgerechte Information sowohl von potenziellen Nutzern als
auch von regelméaBigen OPNV-Kunden ist wichtig. Neben den Standardinformatio-
nen an Haltestellen und in Fahrzeugen sind folgende Punkte zu beachten:

e Informationen sollen unabhdngig vom Medium zielgerichtet erstellt werden und
mussen fir den Kunden leicht erreichbar und ansprechend sein. Hierbei sollte
digitale Informationsmedien wie das Internet oder die App genutzt werden. Zur
Sicherstellung umfassender Informationen in besonderen Situationen (z. B. Aus-
falle bzw. Anderungen) sind auch kurzfristig einsetzbare Medien zu nutzen, vor-
rangig akustische Informationsquellen (z. B. Radio).

e Die Fahrplanhefte und die erforderlichen Erganzungshefte sind verstandlich und
Ubersichtlich zu gestalten und verfiigen Uber folgenden Inhalt: Tarife, Befdrde-
rungsbedingungen, verbindliche Angabe von Servicenummern und -einrichtun-
gen (Ansprechpartner), Fahrplane, Liniennetzplan, Informationen zu Angebot /
Nutzung alternativer Bedienungsformen; optional: P+R-Standorte, B+R-Stand-
orte. Eine verkehrsmitteliibergreifende Information muss aus den Medien her-
vorgehen, damit auch die Planung von Reiseketten ermdglicht wird.

e Einzelplanungen sind gezielt durch Informationsschriften bekannt zu machen.

e FUr ein gezieltes Marketing sind Aktionen wie Plakatierungen, Ausstellungen,
Befragungen, Kooperation mit Beiraten, Verbanden, Vereinen, Blrgerinitiativen
sowie Einzelgesprache (z.B. an Informationsstéanden) denkbar.

e Zur Erleichterung des OPNV-Zuganges fiir Besucher und Touristen ist die Aus-
stattung touristisch interessanter Bereiche / Einrichtungen mit Informationen
tiber das OPNV-Angebot anzustreben. An den Haltestellen sollte auf touristisch
interessante Punkte in der naheren Umgebung hingewiesen werden. Die Infor-
mation sollte zweisprachig sein (deutsch / englisch).

e Kundenbiiros / Servicestellen vor Ort dient der Mobilitatsinformation aus einer
Hand und erspart dem Kunden zeitaufwendiges Suchen nach Informationen.

e Eine regelmaBige (positive) Pressearbeit im redaktionellen Teil der Zeitungen
erganzt die konventionellen WerbemaBnahmen. Anlass flir Presseartikel kénnen
z. B. der Einsatz neuer Fahrzeuge, neue Haltestellen oder Tarifangebote sein,
aber auch Freizeittipps (z. B. Wandervorschléage), die gut mit dem OPNV durch-
gefihrt werden kénnen.

o Uber den Kontakt zu gréBeren Firmen kénnen maBgeschneiderte Angebote fiir
Berufspendler gestaltet und auch vermarktet werden.

Die Verstandlichkeit des OPNV-Systems erleichtert dem Fahrgast die Benutzung.
Daher sind klare Linienflihrungen mit weitgehend gleichem Linienweg der Fahrten
anzustreben, der Fahrplan soll Gibersichtlich und leicht merkbar sein. Wo immer es
moglich ist, ist eine Angebotsvertaktung bzw. gleiche Abfahrts-/Ankunftsminuten
vorzusehen. Fir Linien, die die Verbundgrenze lberschreiten, sind ausreichende In-
formationen fiir den Fahrgast Gber weiterflihrende Fahrplane und Fahrtméglichkei-
ten sicherzustellen.
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Zur Verbesserung der Fahrgastinformation flir mobilitdtseingeschrankte Personen
sollen in den Medien der Fahrgastinformation (z. B. Fahrplanaushange, Fahrplanta-
bellen, internetbasierte Fahrplanauskunft, Apps und andere geeignete Pre-Trip-In-
formationssysteme) geeignete Hinweise gegeben werden. Die Fahrgastinformatio-
nen und insbesondere die Fahrplanaushange sollen nach Méglichkeit barrierefrei ge-
staltet und zur Verfligung gestellt werden.

3.4.5 Anforderung fiir die Beforderung von Schiilerinnen
und Schiiler

Die Schilerbeforderung wird Uber das Schulgesetz fliir das Land Mecklenburg-Vor-
pommern (Schulgesetz- SchulG M-V). Hier heiBt es:

§ 39: Das Betreuungsangebot ist mit der Schiilerbeférderung abzustimmen.

§ 113 (3): Die Landkreise und kreisfreien Stadte bestimmen flir die Schiilerbe-
forderung gemaB Absatz 2 die Mindestentfernungen zwischen Woh-
nung und Schule. Sie haben dabei die Belastbarkeit der Schilerinnen
und Schiler und die Sicherheit des Schulwegs zu bertcksichtigen. Die
Schilerbeférderung soll moglichst zeitnah an den Unterricht oder an
die Angebote der Ganztagsschule anschlieBen.

Ndheres regelt die Schilerbeférderungssatzungen des Landkreises Rostock vom
23.09.2020. GemaB der Satzung sind folgende Festlegungen besonders bedeutend
flr die Ausgestaltung der Busnetze im Landkreis.

§ 3 (2): Eine Schilerbeférderung oder Erstattung der notwendigen Aufwen-
dungen erfolgt nur dann, wenn der Schulweg:
a) fur Schiler bis zur Klassenstufe 6 mindestens 2 km
b) fir Schiler ab der Klassenstufe 7 mindestens 4 km betragt.

§ 4: Die Schilerbeférderung erfolgt mit folgenden Verkehrsmitteln:
a) Offentliche Verkehrsmittel (Bus und Bahn)

- des Linienverkehrs nach § 42 Personenbefdrderungsgesetz
(PBefG)

- des schienengebundenen Verkehrs

b) Mit durch den Landkreis vertraglich gebundenen Kraftfahrzeugen
im Rahmen des freigestellten Verkehrs nach der Freistellungsver-
ordnung vom 30. August 1962 (BGBI. I S. 601) (Sonderbeférde-
rung), zuletzt gedndert durch Art. 1 der Zweiten Andeurngsver-
ordnung vom 4. Mai 2012 (BGBI. I S. 1037)

c) Mit Kraftfahrzeugen von durch den Landkreis vertraglich gebun-
denen Leistungsbringern (z. B. gemeinnltzige Vereine und Ver-
bdénde)

d) Sonstige Kraftfahrzeuge in begriindeten Ausnahmefallen (z. B.
Privatfahrzeuge)
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Weitergehende Regelungen wie zum Beispiel zur maximalen Reise- oder Wartezeit
sind nicht definiert.

3.4.6 Anforderungen an Kundenbetreuung / Service /
Fahrpersonal

Das Image des OPNV bei den Biirgern ist durch eine erkennbare Produktpolitik, ein
gezieltes Marketing und das Corporate Design der Verkehrsunternehmen bzw. des
VVW zu starken.

Die Verkehrsunternehmen bzw. der VVW sollten Kundenbliros oder Servicestellen
vor Ort betreiben, da diese eine wichtige Kommunikationsschnittstelle zwischen den
Fahrgdsten und dem Unternehmen bilden. Die Einrichtung bzw. die Weiterentwick-
lung eines Beschwerde- oder Eingabemanagements wird empfohlen.

Die Qualitatsstandards flir das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qua-
litat im Kontakt mit den Fahrgasten zu gewéahrleisten, da der direkte und persoénli-
che Umgang ein zentrales Element der Dienstleistung im OPNV darstellt. Die Ver-
kehrsunternehmen haben daher bei der Auswahl des Personals zu gewahrleisten,
dass es den gehobenen Anforderungen und Anspriichen an einen attraktiven OPNV
mit umfassender Kundenorientierung entspricht. Folgende Qualitétsmerkmale sind
durch regelmaBige Qualitatskontrollen durch die jeweils zustdndigen Verkehrsunter-
nehmen sicherzustellen:

e Das Fahrpersonal soll Uber ausreichende sprachliche und fachliche Kenntnisse
verfiigen, um Fahrgasten Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und relevan-
ten Anschlussbeziehungen, zum Tarif sowie zur ortlichen Situation (z. B. offent-
liche Verwaltungsstandorte, Freizeit- und Kultureinrichtungen) geben zu kén-
nen.

e Das Fahrpersonal ist in der Lage, die Vertriebstechnik im Fahrzeug sowie ein
rechnergesteuertes Betriebsleitsystem ordnungsgemaB bedienen zu kdnnen.

o Uber kurzfristige Anderungen im Betriebsablauf (Fahrweg, Haltestellenbedie-
nung, Verspatungen, veranderte Umsteigebeziehungen) sind die Fahrgaste
rechtzeitig und mdglichst umfangreich zu informieren.

o Das Fahrpersonal hat sich gegentiber den Fahrgasten und weiteren Verkehrsteil-
nehmern stets freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit zu verhalten.

e Im Falle der Belastigung von Fahrgasten durch andere Fahrgaste sind durch das
Fahrpersonal entsprechende MaBnahmen einzuleiten (Information der Leitstelle,
Aussprechen von Verweisen aus dem Fahrzeug, ggf. Hinzuziehung der Polizei).

e Das Fahrpersonal Ubermittelt beschwerdeflihrenden Fahrgasten die Kontaktda-
ten des Verkehrsunternehmens sowie des Aufgabentragers (z. B. mittels Visi-
tenkarten mit den entsprechenden Kontaktdaten).

e Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten Gber regelmaBige Schulungen des
Fahrpersonals die vorgenannten Kompetenzen. Dem Aufgabentrager werden
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hierzu jahrlich entsprechende Bestdtigungen zur Teilnahme des Fahrpersonals
an diesen Schulungen vorgelegt.

3.4.7 Tarif- und Vertriebssystem

Der weitere Ausbau des Verbundtarifs im VVW soll geférdert werden. Dabei ist die Seite | 79
Tarifstruktur fir den Kunden verstandlich und leicht handhabbar aufzubauen. Die

Gewadhrleistung eines kundenfreundlichen Vertriebssystems tragt dazu bei, den Zu-

gang zum OPNV zu erleichtern.

e Die Tarifgestaltung soll vom Fahrgast als gerecht empfunden werden. Merkmale
kénnen z. B. sein:

o keine UbermaBig groBen Tarifspriinge, wenn eine Tarifgrenze Uberfahren
wird,

o flr anndhernd gleiche Entfernungen soll annahernd der gleiche Tarif ge-
zahlt werden,

o ein héheres Tarifniveau wird akzeptiert, wenn auch das zur Verfligung
stehende OPNV-Angebot attraktiver und dichter ist,

o in einem Bedienungskorridor sollen alle Verkehrsmittel (Schiene und
Bus) aller Verkehrsunternehmen mit dem gleichen Ticket genutzt werden
kénnen,

o flr die gleichen Kundengruppen soll ein einheitliches Tarifangebot gelten,

e Der Tarif soll fur den Kunden gut verstandlich sein (Einfachheit). Merkmale kén-
nen z. B. sein:

o klar strukturiertes Fahrkartenangebot,

o leicht verstandliche und insbesondere nicht zu kleinteilige Zonen-/Wa-
benregelung oder sonstige Einteilung des Verkehrsraumes,

o Durchgangigkeit der Nutzung z. B. zwischen Landkreis und Hansestadt
Rostock mit nur einem Ticket (Einzel- und Zeitkarten sowie Sonderta-
rife),

o Nutzung aller Verkehrsmittel aller Verkehrsunternehmen auf gleichen Re-
lationen,

e Der Tarif soll fir den Kunden preislich attraktiv sein. Merkmale kdénnen z. B.
sein:

o Preislich glinstige Ticketangebote in Form z. B. einer 365-Euro-Jahres-
karte flr einen Verkehrsraum, stark rabattierten Mehrfahrtenkarten ge-
genuber dem Kauf von Einzelfahrkarten,

o attraktive Tarifangebote mit weiteren Vorteilen zu bestimmten Zeiten,
z. B. Netzvorteil, Mitnahme von Kindern etc.,

o Ticketangebote mit Flatrate-Charakter, z. B. mit Nutzungsmadglichkeiten
weiterer (erganzender) Mobilitdtsangebote,
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o die Hbhe des Tarifes auf den einzelnen Relationen soll fiir Fahrgaste im
Vergleich zu den tatsachlichen Kosten einer Pkw-Nutzung attraktiv sein,

e Die Tarifgestaltung soll fir die Aufgabentrager bzw. flir die Verkehrsunterneh-
men ergiebig sein. Merkmal kann z. B. sein, dass der Anteil der Fahrgeldeinnah-
men einen bestimmten Anteil der entstehenden Kosten betragen soll, damit der
vom Aufgabentrager als Grenze festgelegte Zuschussbedarf nicht Uberschritten
wird,

e Die Gestaltung des Vertriebs von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und einfach
gestaltet werden. Merkmale kénnen z. B. sein:

o Die unternehmensiibergreifende Interoperabilitat der elektronischen
Fahrkarten ist sicherzustellen.

o Es sind Verkaufs- und Informationsstellen in den groBeren Orten des
Landkreises vorzusehen. DarlUber hinaus kann die Einrichtung von Mobili-
tatszentralen an zentralen Aufkommensschwerpunkten weitere Fahrgdste
ansprechen, wenn dort ein erweitertes Informationsangebot zum OPNV
und zu weiteren Mobilitatsangeboten (z. B. Carsharing, Fahrradverkehr
auf den Freizeitrouten, Bike+Ride (B+R), Nutzung von Pedelecs und E-
Bikes etc.) vorgehalten wird.

3.4.8 Marketing

Die Qualitdten des OPNV-Angebots sind im Rahmen der kontinuierlichen Offentlich-
keitsarbeit aktiv und offensiv zu bewerben. Dabei sind - in Kooperation mit den
Partnern - die integrierten, zielgruppenbezogenen Strategien des so genannten Mo-
bilitdtsmanagements zu nutzen. Zielrichtung des Marketings ist die Etablierung ei-
ner nachhaltigen Mobilitatskultur zur Nutzung des Umweltverbundes.

Bei Anderungen und Neuerungen des OPNV-Angebots sind weitreichende und um-
fassende MaBnahmen zur Fahrgastinformation vorzusehen, um bestehenden Fahr-
gasten und potenziellen Neukunden alle individuell relevanten Informationen anbie-
ten zu kdnnen. Ferner sollen potenzielle Kunden gezielt in Situationen angespro-
chen werden, in denen Entscheidungen Uber das Mobilitatsverhalten gepragt wer-
den (z.B. Neublrger, Arbeitsplatzwechsler, Kinder und Jugendliche).

Der Aufgabentrager bedient sich eines gemeinsamen, unternehmensibergreifenden
Marketings mit Ausrichtung auf die Corporate Identity des Verkehrsverbundes
Warnow (VVW). Bei rein betrieblichen MaBnahmen findet die Offentlichkeitsarbeit
durch die Verkehrsunternehmen statt. Zwischen Aufgabentragern und Verkehrsun-
ternehmen sind einvernehmlich Regeln und Prozesse zu entwickeln, welche die ope-
rative Umsetzung des Marketings fur alle Beteiligten transparent und nachvollzieh-
bar beschreiben. Die Umsetzung vom Corporate Design des VVW wird den Ver-
kehrsunternehmen Uber die mit ihnen geschlossenen Verkehrsservicevertragen vor-
gegeben.

Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen fihren kontinuierliche Nachfrageermitt-
lungen durch oder veranlassen diese, um umgesetzte MaBnahmen im OPNV im
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Sinne einer Erfolgskontrolle bewerten zu kénnen. Sie wirken auf die regelmaBige
Durchflihrung von Erhebungen zum Mobilitadtsverhalten im Landkreis Rostock und in
der Hansestadt Rostock hin.

3.4.9 Anforderungen an die Haltestellenausstattung

Haltestellen dienen fir den Fahrgast als Zugangsstelle zum OPNV-Angebot und sind
somit als Aushangeschild des OPNV zu betrachten. Bei der Ausstattung der Halte-
stellen und deren Weiterentwicklung stehen die Aspekte Barrierefreiheit, Informa-
tion und Komfort im Vordergrund.

Mit dem Haltestellenkonzept aus dem Jahr 2018 liegt flir den Landkreis Rostock
eine Grundlage zur Beurteilung der Haltestellen vor. Das Konzept wird 2022 fortge-
schrieben und aktualisiert. Im Rahmen dessen werden alle Haltestellen im Land-
kreis Rostock vor Ort Uberprift und katalogisiert. Die Erkenntnisse werden in ein
Haltestellenkataster Gberflhrt, welches mittel- bis langfristig durch die Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter der rebus GmbH gepflegt wird. Im neuen Haltestellenkon-
zept werden zudem noch einmal besonders die Anforderungen hinsichtlich der bar-
rierefreien Ausgestaltung von Haltestellen hervorgehoben und deren Umsetzung
geprift. Aufgrund dessen, dass sich die Fortschreibung des Haltestellenkonzeptes
wahrend des Erarbeitungsprozesses des vorliegenden NVPs noch in der Erstellung
befindet, beziehen sich die nachfolgenden Aussagen auf das Haltestellenkonzept
aus dem Jahr 2018.

Auf Grund der Tatsache, dass Haltestellen unterschiedliche Anspriiche erfillen mus-
sen, werden diese differenziert nach der Frequentierung und dem besonderen Be-
darf flir mobilitdtseingeschrankte Fahrgdste in verschiedene Kategorien unterteilt.

Die funktionalen Anforderungen, die Planung von barrierefreien Haltestellen und die
damit verbundenen Ausstattungsstandards und RichtmaBe werden im Haltestellen-
konzept des Landkreises Rostock 2018 angeflihrt. Es gilt zu beachten, dass fir Hal-
testellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz flir mobilitdtseingeschrankte
Personen daruber hinaus besondere Ausstattungsstandards erforderlich sein kén-
nen. Diese sind neben weitere Ausstattungsmerkmale zur Schaffung einer allgemei-
nen Aufenthaltsqualitdt an den Haltestellen im Haltestellenkonzept aufgelistet.

Haltestellenreinigung und -pflege

Alle Haltestellen sind sauber und in einem ordnungsgemafBen Zustand zu halten.
Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen besitzen dabei hohe Prioritat.

Die Kundeninformation an allen Haltestellen (z. B. Fahrpléane, Tarifinformationen)
sind auf aktuellstem Stand zu halten. Vandalismusschaden (z. B. Graffiti) sind
schnellstmdglich zu entfernen.

Verkniipfungspunkte im OPNV

Grundlage fir eine hohe Angebotsqualitadt sind neben einer guten Fahrplanabstim-
mung und der umfassenden Fahrgastinformation auch bauliche Aspekte bei der Ge-
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staltung von Verknlpfungspunkten. Die Einrichtung neuer oder der Umbau vorhan-
dener Anlagen sollte sich an folgenden Grundsatzen orientieren:

¢ Umsteigewege sollten kurz — mdéglichst unter 150 Metern - sein, niveaugleiche
Lésungen sind zu bevorzugen. Busse halten nahe am Bahnsteig, dabei sollte
Sichtkontakt bestehen. Vorzugsweise sind kombinierte Bahnsteiganlagen Bahn-
Bus bzw. Bus-Bus zu errichten. Eine entsprechende Wegeleitung und Ausschil-
derung ist sicherzustellen.

e Verkniipfungspunkte zwischen den Linien des sonstigen OPNV sind vorrangig in
Unterzentren oder Orten mit Sitz einer Verwaltungsgemeinschaft zu schaffen.

e Aufgrund des meist erhéhten Fahrgastaufkommens sollte vornehmlich an den
OPNV-Verkniipfungspunkten auch die Einrichtung von P+R- bzw. B+R-Anlagen
geprift werden.

e Verknlpfungspunkte, welche in einem regionalen System angeordnet/ organi-
siert sind, sollten zur leichteren Orientierung und Handhabung Uber ein einheitli-
ches Erscheinungsbild verfiigen

Schnittstellen zwischen OPNV und M1V (P+R)

Bei der Einrichtung neuer oder dem Umbau vorhandener P+R-Anlagen sollten fol-
gende Anforderungen bertlicksichtigt werden:

e Die FuBwege zwischen Stellplatzen und Haltestelle sollten nicht [dnger als 150 m
sein, bei hdheren Werten lasst die Attraktivitat erheblich nach.

e P+R-Anlagen sind in einem besonders hohen Qualitatsstandard hinsichtlich Si-
cherheit und Sauberkeit der Anlagen auszufiihren und in einer angemessenen
Taktzeit zu bedienen.

e P+R-Angebote sind in die StraBenwegweisung zu integrieren; hierzu sind Kon-
zepte flr Leitsysteme zu entwickeln.

Es empfiehlt sich, P+R-Angebote mit MaBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung in
den Innenstadten zu koppeln, um dort eine Entlastung vom Parkraumdruck zu er-
reichen und die Akzeptanz der P+R-Angebot zu erhdhen.

Schnittstellen zwischen OPNV und Radverkehr (B+R)

Die B+R-Anlagen sind der Zugangsstelle unmittelbar zuzuordnen, um eine ausrei-
chende Akzeptanz durch die Nutzer zu erreichen. Der Zugangsweg sollte daher
nicht mehr als 100 m betragen. Bei der Neuanlage von B+R-Anlagen sind die je-
weils aktuellen Empfehlungen zur Gestaltung und Ausstattung zu berlicksichtigen,
soweit dies wirtschaftlich vertretbar ist.

3.5 Qualitatsmanagementsystem

Siehe hierzu Kapitel 7.4 im Berichtsteil A.
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4 Starken-Schwachen-Analyse

4.1 Bedienungsqualitat

Fir die Bewertung der Bedienungsqualitat wird unter Berlicksichtigung verschiede-
ner Raumstruktur und SiedlungsgréBen das vorhandene OPNV-Angebot auf den de-
finierten Achsen und Verbindungen analysiert. Die konkreten Bewertungskriterien
kénnen dem Kapitel 3.3 entnommen werden.

Grundlegend bestehen vor allem Defizite in der Bedienungsqualitat auf Relationen
im sudlich sowie 6stlichen Teilbereich des Landkreises Rostock. Ein weiteres Defizit
besteht landkreisweit im OPNV-Angebot am Wochenende.

Eine Bewertung der bestehenden Bedienungsqualitat im OPNV/ SPNV kann der fol-
genden Karte entnommen werden. Der
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Tabelle 24 im Anhang kann eine ausflihrlichere Bewertung inkl. Handlungsempfeh-

lungen enthommen werden.

Abbildung 8: Bewertung Bedienungsqualitdt
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Tabelle 24: Bewertung Bedienungsqualitdt OPNV-Korridore Landkreis Rostock (Fahrplan-

stand: August 2021)

Relation

Bewertung

Handlungsempfehlung

Achsen

Rostock — Bad Doberan -
Wismar (RB11)

Bedienungsqualitat wird
zwischen Rostock und
Bad Doberan durch
SPNV-Angebot gewahr-
leistet

Grundsatzlich ist eine
verbesserte Anbindung
der einzelnen Orte an
den SPNV anzustreben
Berucksichtigung infra-
struktureller Rahmenbe-
dingungen (eingleisiger
Abschnitt)

Rostock — Révershagen
(RB12, RE9/ RE10)

Bedienungsqualitat wird
durch SPNV-Angebot er-
fallt (T30/T60)

SPNV-Angebot wird
durch Busverkehr zwi-
schen Rostock und R6-
vershagen Uber Bent-
wisch erganzt

Uberpriifung: Einrich-
tung eines einheitlichen
Taktangebotes unter Be-
rtcksichtigung infra-
struktureller Rahmenbe-
dingungen (eingleisige
Trassenflihrung, Ge-
schwindigkeitsbegren-
zung sowie Trassenfrei-
haltung flr Fernverkehr)

Rostock - Sanitz — Tessin
(RB11)

SPNV-Angebot erfillt in
Erganzung mit dem
Busangebot Uberwie-
gend die Bedienungsan-
forderungen; lediglich
Defizit Mo-Fr in der mor-
gendlichen HVZ (feh-
lende Fahrt zwischen
Sanitz - Tessin)

Uberpriifung Einfihrung
verbesserter Anbindung
von Rostock nach Tessin
unter Bertlcksichtigung
infrastruktureller Rah-
menbedingungen (ein-
gleisige Trassenflhrung)

Rostock — Schwaan -
Gustrow (RE5, S2)

Mo - Fr Gberwiegend
T60-Bedienung durch
SPNV, wodurch Defizit in
der HVZ besteht
Wochenende T120-Be-
dienung, wodurch ver-
einzele Defizite in der
NVZ und SVZ bestehen

Uberprifung: Einfih-
rung verbesserte Anbin-
dung Rostock - Glistrow
am Wochenende

Rostock — Laage - Glstrow
(S3)

Mo - Fr tberwiegend
T60-Bedienung durch
SPNV, wodurch Defizit in
der HVZ besteht

Taktverstarkung in der
HVZ sowie am Wochen-
ende
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Relation

Bewertung

Handlungsempfehlung

e Wochenende T120-Be-
dienung, wodurch ver-
einzele Defizite in der
NVZ und SVZ bestehen

Rostock — Bitzow -
Schwerin (RE1)

e Vereinzelt fehlende
Fahrten in der morgend-
lichen HVZ (Mo-Fr)

e Defizite am Montag bis
Samstag in der NVZ

e Prifung Taktverstarkung
zwischen Rostock und
Butzow

Bltzow - Glstrow —
Lalendorf — Teterow (RE4)

e Bedienungsqualitat wird
durch SPNV gewahrleis-
tet

e Kein Handlungsbedarf

Verbindungen

Rostock - Stabelow - Satow
(Linie 102)

e auf Teilabschnitt
Rostock — Stabelow feh-
len vereinzelter Fahrten
Mo - Fr in der HVZ

e Auf Gesamtstrecke des
Korridors Defizite zu al-
len Verkehrszeiten

e Uberprifung Fahrtener-
ganzungen zu allen Ver-
kehrszeiten (Durchbin-
der)

e Einrichtung Bedienungs-
angebot am Wochen-
ende sowie zu den Fei-
ertagen

Krépelin — Kihlungsborn -
Rerik (Linie 104)

e kein Defizit vorhanden

e kein Handlungsbedarf

Rostock Litten Klein/
Warnemiinde - Ostseebad
Nienhagen - Bad Doberan
(Linie 119)

e kein Defizit vorhanden

e kein Handlungsbedarf

Rostock - Bargeshagen -
Bad Doberan - Rerik (Linie
121)

e keine Defizite

e kein Handlungsbedarf

Bad Doberan - Schwaan
(Linie 125)

e Fehlen vereinzelter
Fahrten Mo-Fr in der
HVZ, NVZ

e kein Angebot Mo-Fr in
der SVZ

e keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

e Uberprifung Fahrtener-
ganzung Mo - Frin der
HVZ

e FEinrichtung vertaktetes
Angebot Mo-Fr in NVZ
und SVZ

e Einrichtung Bedienungs-
angebot am Wochen-
ende sowie zu den Fei-
ertagen

Glstrow — Kritzkow - Laage
(Linie 200)

e Fehlen vereinzelter
Fahrten Mo-Fr in der
HVZ, NVZ

e Fahrtenerganzung Mo-Fr
zu allen Verkehrszeiten
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Relation

Bewertung

Handlungsempfehlung

kein Angebot Mo-Fr in
der SVZ

keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

zur Schaffung eines ver-
takten Angebotes mit
Ausrichtung zur S-Bahn

e Einrichtung Bedienungs-
angebot am Wochen-
ende sowie zu den Fei-
ertagen

Gnoien - Tessin (Linie 220)

Relation wird lediglich
Uber Einzelfahrten be-
dient

keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

e Einrichtung Bedienungs-
angebot gemaB Anfor-
derungsprofil

Gnoien - Dargun (Linie 221)

Relation wird lediglich
Uber Einzelfahrten be-
dient

keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

e Einrichtung Bedienungs-
angebot gemaB Anfor-
derungsprofil

Gnoien - Jordenstorf -
Teterow (Linie 225)

Relation wird lediglich
Uber Einzelfahrten be-
dient

keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

e Einrichtung Bedienungs-
angebot gemaB Anfor-
derungsprofil

Laage - Thirkow — Teterow
(Linie 230)

Relation wird lediglich
Uber Einzelfahrten be-
dient

keine Bedienung an den
Wochenenden/ Feierta-
gen

e Einrichtung Bedienungs-
angebot gemaB Anfor-
derungsprofil

Gustrow — Krakow am See
(Linie 250)

vereinzelte Taktllcken
Mo-Fr in der HVZ, je-
doch Einhaltung der Be-
dienungsqualitat Verbin-
dung durch T60/ T120
Bedienung

e SchlieBung von Taktliu-
cken

e Ausweitung des Bedie-
nungsangebotes in der
Svz

Satow - Butzow (Linie 282)

keine Direktverbindung
im Jedermannverkehr

e Einrichtung einer durch-
gehenden Verbindung
zwischen Satow und
BUtzow

e FEinrichtung Bedienungs-
angebot gemal Anfor-
derungsprofil (vgl. Kapi-
tel 3.3.3)
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Relation Bewertung Handlungsempfehlung

Tessin - Laage e aktuell keine durchge- e Einrichtung eines durch-
hende OPNV-Bedienung gehenden vertakteten
vorhanden Angebotes

Zusammenfassend aus der Untersuchung der einzelnen definierten Achsen und Ver-
bindungen besteht insbesondere eine verringerte Bedienungsqualitat in den
Schwachverkehrszeiten sowie an den Wochenenden und Feiertagen. Unvertaktete
Bedienungsangebote bestehen vor allem auf den Verbindungen sowie in der Fla-
chenerschlieBung, teils mit gréBeren Taktliicken in der Haupt- und/ oder Nebenver-
kehrszeit. Aufgrund von vereinzelten fehlenden Direktverbindungen zwischen zwei
Orten erfolgt die Wegefiihrung im OPNV hé&ufig liber die zentralen Orte. Dies fiihrt
zu teils unverhaltnismaBig langen Reisezeiten und somit zu einem Attraktivitatsver-
lust des OPNV.

Im Erstellungszeitraum des gemeinsamen Nahverkehrsplans der Hanse- und Uni-
versitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock, wurde das Projekt MIRROR fiir die
Region Rostock, als eines von insgesamt 12 Modellprojekten durch das Bundesmi-
nisterium fur Digitales und Verkehr (BMDV) ausgewahlt. Mit dieser Zusage sind For-
dermittel des Bundes in Hohe von ca. 30 Mio. EUR fir die Realisierung geplanter
MaBnahmen zur Starkung des OPNV verbunden. Durch die zeitliche Synchronitat
des NVP und des MIRROR Projekts konnten Synergien genutzt werden und planeri-
sche Ansatze, die im gemeinsamen NVP formuliert wurden, bereits vor der Fertig-
stellung des NVP Gber MIRROR in die Umsetzung gebracht werden, so auch im Be-
reich der Bedienungsqualitat im Landkreis Rostock.

Abbildung 9: MIRROR macht mobil

Von Achsenverkehr bis Verknupfung

Hier findest du samtliche MaBnahmen, die wir im Rahmen des MIRROR-Projektes planen, umsetzen oder
bereits realisiert haben. Fir Details klicke einfach auf die jeweilige Sprechblase.

< Ofter & schneller durch HRO (3)  Besser durch den Landkreis (3)  Stadt & Landkreis verbin >

Angebot in Bad Do- Ausbau von Achsenver- Verbindungen im Land-
beran kehren im Landkreis kreis

Quelle: https://mirror-macht-mobil.de/massnahmen
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4.1.1 ErschlieBungsqualitat

Fir die Bewertung der ErschlieBungsqualitat werden die im Kapitel 3.3.1 dargestell-
ten Haltestelleneinzugsbereiche sowie die geduBerten Hinweise zu bestehenden De-
fiziten im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit, der Gemeinden und Amter
herangezogen. Es ist zu beriicksichtigen, dass einzelne Haltestellen nur durch den
Schiilerverkehr bedient werden.

Insgesamt ist die ErschlieBungsqualitat im Landkreis Rostock als gut zu bewerten.
Die zentralen Bereiche der Orte sowie der GroBteil zusammenhangender Siedlungs-
bereiche ist ausreichend erschlossen. Defizite bestehen vorrangig in den Siedlungs-
randbereichen sowie in vereinzelten Ortsteilen.

Abbildung 10: Erreichbarkeitsanalyse OPNV

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und
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GroBere Defizite in der ErschlieBungsqualitdt bestehen u.a. in vereinzelten Stadt-
quartieren in den Zentren Bad Doberan, Gilistrow, Rerik, Schwaan sowie Teterow.
Dartber hinaus bestehen aufgrund der bestehenden Siedlungsstruktur im Landkreis
Rostock mit zum Teil kleinsten Siedlungseinheiten und Bebauung auBBerhalb der
OPNV-Korridore vereinzelte ErschlieBungsdefizite, die jedoch keine Notwendigkeit
der Anbindung hervorrufen (Standard gemaB Kapitel 3.3.1(200 EW)). Fir eine Ver-
besserung der Anbindung an das OPNV-Netz, ist es insbesondere fir die abseits der
Korridore liegenden Siedlungsbereiche zu empfehlen, die Einzugsbereiche der
OPNV-Hauptnetz-Haltestellen durch bedarfsgesteuerte Bedienungsangebote (z. B.
rubi, AST und Blrgerbus) oder durch die Einrichtung von P + R- bzw. B + R-Anla-
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gen auszuweiten.

Tabelle 25: ErschlieBungsdefizite Siedlungsbereiche Landkreis Rostock

Nicht vom OPNV
erschlossener Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Bewertung

Altenhagen (Lohmen)

EFH/DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Pepelow, Strandbereich/
Zeltplatz

mehrere Feriendorfer + ca.
30 WE

sehr geringes Potenzial

Bad Doberan, Nienhager
Chaussee

EFH/DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Bad Doberan, Siid-Osten
Stadtquartier

EFH/ DH - ca. 250 WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss gegeben

Bad Doberan, Quartier
Rostocker Str.

EFH/ DH/ MFH - ca. 60 WE

geringes Potenzial

Bastorf OT Kagsdorf

EFH/DH/ MFH - ca. 40 WE

sehr geringes Potenzial

Behren-Libchin, OT Neu
Niekohr

EFH/DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Bentwisch, OT Harmstorf

EFH/DH - ca. 50 WE

geringes Potenzial

Bentwisch, OT Klein
Bartelsdorf

EFH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Bentwisch, OT Neu
Bartelsdorf

EFH/DH - ca. 40 WE

geringes Potenzial

Bltzow, BahnhofstraBe

EFH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Butzow, Eckernforder Str.

EFH - ca. 25 WE

sehr geringes Potenzial

Dummerstorf, Parkweg

EFH - ca. 20 WE

sehr geringes Potenzial

Dummerstorf, sidostlicher
Siedlungsrand

EFH - ca. 20 WE

sehr geringes Potenzial

Elmenhorst-Lichtenhagen,
NordstraBBe

EFH - ca. 30 WE

sehr geringes Potenzial
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Nicht vom OPNV
erschlossener Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Bewertung

Elmenhorst-Lichtenhagen,
Steinbecker Eck

EFH/DH - ca. 50 WE

geringes Potenzial

Gnewitz, OT Neu-Barkvieren

EFH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Gnoien, Am Wiesengrund

EFH/DH - ca. 50 WE

geringes Potenzial

Graal-Mduritz, StrandstraBe

EFH/DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Gulstrow, Blitzower StraBe
(Innenstadt)

EFH/MFH - ca. 15 WE

sehr geringes Potenzial

Gustrow, Quartier
Hengstkoppelweg

EFH/DH - ca. 90 WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss gegeben

Gustrow, Klaus-Groth-
StraBe

EFH - ca. 25 WE

sehr geringes Potenzial

Helmstorf

EFH/DH - ca. 30 WE

sehr geringes Potenzial

Jirgenshagen, OT Wokrent

EFH/DH - ca. 20 WE

sehr geringes Potenzial

Krakow am See - Neu
Sammit

EFH/ DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Kropelin (Parchow Ausbau +
Klein Nienhagen)

EFH/DH - ca. 15 WE

sehr geringes Potenzial

Kropelin, Rostocker StraBe

EFH/DH - ca. 50 WE

geringes Potenzial

Kihlungsborn, Ostseeallee
+ Innenstadt

EFH/DH - ca. 50 WE
Hotelanlagen, Pensionen

geringes Potenzial

Ostseebad Nienhagen,
nordlich UferstraBe

Uberwiegend
Ferienwohnungen

sehr geringes Potenzial

Rerik
(auBerhalb Stadtzentrums)

EFH/ DH/ MFH - ca. 500 WE

Potenzial fir OPNV-
Anschluss gegeben

Révershagen, OT Oberhagen

EFH/DH - ca. 10 WE

sehr geringes Potenzial

Révershagen, Siedlung am
Waldweg

EFH - ca. 30 WE

sehr geringes Potenzial

Sanitz, OT Klein Freienholz

EFH - ca. 5 WE

sehr geringes Potenzial

Satow (Wohngebiet
»Wiesenblick" und , Alter
Reitplatz")

EFH/DH - ca. 100 WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss ist gegeben

Schwaan, Quartier
Koppelweg

EFH/ DH/ MFH - ca. 250 WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss ist gegeben
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Nicht vom OPNV
erschlossener Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Bewertung

Teterow, Am
Bornmihlenweg

EFH - ca. 25 WE

sehr geringes Potenzial

Teterow, Am Hollerberg

EFH/ MFH - ca. 50 WE

geringes Potenzial

Teterow, Innenstadt -
Ostlich Hechtbrunnen

EFH/DHH/ MFH - ca. 250
WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss ist gegeben

Teterow, Teschower
Siedlung

EFH/DH - ca. 200 WE

Potenzial fiir OPNV-
Anschluss ist gegeben

Zehna, OT GroB3 Breesen

EFH/DH - ca. 20 WE

sehr geringes Potenzial

Die ErschlieBungsdefizite in Gewerbe-/ Industriegebieten werden mit einem sehr
geringen Potenzial bewertet. In den betroffenen Bereichen sind nur einzelne Gewer-
bebetriebe nicht an den OPNV angebunden. In Folge dessen besteht kein Hand-
lungsbedarf hinsichtlich einer entsprechenden OPNV-ErschlieBung.

Tabelle 26: ErschlieBungsdefizite Gewerbegebiete Landkreis Rostock

Bereich

Nicht vom OPNV erschlossener

Struktur

Bewertung

Bentwisch

Bentwisch, Gewerbepark Hansecenter

einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Elmenhorst-Lichtenhagen, Steinbecker

Eck

einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Teterow, Gewerbegebiet Bocksbergweg

einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Teterow, Gewerbegebiet Seeblick

einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Gustrow, Gewerbegebiet Glasewitzer
Burg

einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Glstrow, Bioenergie Park Gulstrow

einzelner Betrieb

kein Potenzial

Grundsatzlich sollte bei der Planung von neuen Entwicklungsgebieten (Wohn- als
auch Gewerbegebiete) der Landkreis als Aufgabentrager des OPNV mit einbezogen
werden, um die ErschlieBung der Gebiete mittels OPNV friihzeitig sicherstellen zu

konnen.
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4.1.2 Verbindungsqualitat

Bei der Bewertung der Verbindungsqualitat werden die Anforderungen bezliglich der
Reisezeit und der Umsteigehaufigkeit (vgl. Kapitel 3.4.1) zu Grunde gelegt. Zusatz-
lich werden Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung der Offentlichkeit, der
Gemeinden und der Amter mit einbezogen.

Fehlende OPNV-Anbindung von Ortsteilen

Einige Ortsteile innerhalb des Landkreises Rostock weisen im Status quo keinen
OPNV-Anschluss auf und weisen somit geméaB der in Kapitel 3.3.1 definierten Quali-
tatsstandards Defizite auf. Unter Anderem fehlen in den gelisteten Ortsteilen die
notwendigen Infrastrukturen zur Bedienung mit dem OPNV sowie einer Wendemdg-
lichkeit fur die Fahrzeuge. Im Einzelnen betrifft dies die folgenden Gemeinden/ Ort-
steile:

e Behren-Libchin, OT Neu Niekdhr
e Bentwisch, OT Klein Bartelsdorf
e Bentwisch, OT Neu Bartelsdorf

e Bentwisch, OT Harmstorf

e Gnewitz, OT Neu-Barkvieren

e Jldrgenshagen, OT Wokrent

e Lelkendorf, OT Sarmstorf

e Lohmen, OT Altenhagen

e Rovershagen, OT Oberhagen

e Sanitz, OT Klein Freienholz sowie OT Grof3 Freienholz
e Zehna, OT GroB Breesen

In Folge dessen, dass die Ortsteile haufig durch kleine Siedlungsbereiche bzw. ein-
zelnen Bebauungen geprégt sind, besteht keine Notwendigkeit der OPNV-Erschlie-
Bung.

Bewertung Erreichbarkeit wichtiger Ziele im Landkreis Rostock

Im Landkreis Rostock stellen die Grund- und Mittelzentren als Verwaltungssitze der
jeweiligen Amter ein wichtiges Ziel dar. Ebenso eine Anbindung zum Oberzentrum

Hansestadt Rostock mit Einrichtungen des periodischen und aperiodischen Bedarfs
ist ein wichtiges Kriterium. Eine gute OPNV-Anbindung aus den Ortschaften zu den
Zentren ist daher unermesslich. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden

Anmerkungen zu folgenden Verbindungen angeregt:
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Tabelle 27: Zusammenfassung Anregungen Offentlichkeitsbeteiligung - Erreichbarkeit

Relation Problematik Bewertung/
Handlungsbedarf

Elmenhorst-Lichtenhagen,

Steinbecker Eck einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial

Teterow, Gewerbegebiet

inzeln i i p ial
Bocksbergweg einzelne Gewerbebetriebe | geringes Potenzia

Teterow, Gewerbegebiet Seeblick einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial

Gustrow, Gewerbegebiet

Glasewitzer Burg einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial

Glstrow, Bioenergie Park Gustrow einzelner Betrieb kein Potenzial

Arbeitsplatzstandorte mit hohen Beschiftigenzahlen

GroBere Arbeitsplatzstandorte befinden sich im Landkreis Rostock liberwiegend in
den Grund- und Mittelzentren und sind aufgrund dessen gut mit dem OPNV erreich-
bar. Kleinere Defizite bestehen lediglich in den Randbereichen von vereinzelten Ge-
werbegebieten, welche jedoch keinen Handlungsbedarf aufgrund der geringen An-
zahl betroffener Betriebe erfordern (vgl. Kapitel 4.1.1).

Grundsatzlich ist die gréoBte Fahrgastnachfrage Mo-Fr von 06-08 Uhr sowie von 15-
19 Uhr zu erwarten. AuBerhalb der Kernzeiten sowie am Wochenende ist mit Aus-

nahme von groBen Betrieben mit Schichtarbeit nur mit einer geringen OPNV-Nach-
frage zu rechnen. Eine regelmaBige Anbindung der gréBeren Arbeitsplatzstandorte
in den Kernzeiten sowie eine Ausweitung von Haltestellenbedienungen hinsichtlich

bestehender Arbeitszeiten ist zu prifen.

Freizeitziele

Der Landkreis Rostock stellt durch sein Landschaftsbild sowie mit der Lage zur Ost-
seeklste eine attraktive Urlaubsregion dar und ist vielfaltig touristisch gepragt. Die
Tourismusschwerpunkte, insbesondere die Hansestadt Rostock, Graal-Miiritz, Bad
Doberan sowie Kihlungsborn und Rerik sind grundsatzlich gut erschlossen. Defizite
bestehen jedoch bei kleineren Kistenorten sowie bei der Erreichbarkeit von Ferien-
anlagen bzw. kistennahen Bereichen in den Ortschaften. Dariber hinaus weisen
einzelne Tourismusstandorte, wie z.B. Kagsdorf, eine eingeschrankte OPNV-Anbin-
dung auf. Ebenso die Tourismusschwerpunkte im Binnenland, welche sich vorrangig
im Sidden des Landkreises konzentrieren, werden Ulberwiegend unregelmaBig durch
den OPNV angebunden. Auch vor dem Hintergrund des teils eingeschréankten OPNV-
Bedienungsangebotes am Wochenende sowie in Zeiten schwacher Verkehrsnach-
frage ist die Priifung von Potenzialen einer verbesserten OPNV-Anbindung an rele-
vanten Freizeitzielen mit hohem Besucheraufkommen zu empfehlen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Seitens der Bilrgerinnen und Blirger werden in diesem Zusammenhang zudem die
teils fehlende bzw. unzureichende Méglichkeit der Fahrradmitnahme in Bus und
Bahn bemangelt. Des Weiteren wurden Hinweise geduBert, dass die Einrichtung von
Sonderverkehren zu Veranstaltungen wiinschenswert ware. Die Prifung zur Einrich-
tung von unterstiitzenden Mobilitdtsangeboten zur Erreichbarkeit der Freizeitziele
ist ebenfalls zu empfehlen.

Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur Ausweitung der Bedienungs-
haufigkeit sowie des Bedienungszeitraumes zur Anbindung der Freizeitziele

> Prifung von Mdoglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitatsange-
bote und/oder Infrastrukturen zur Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit

Krankenhaduser und Kliniken

Krankenh&user und Kliniken im Landkreis Rostock sind (iberwiegend an das OPNV-
Netz angebunden. Insbesondere die Kliniken und Krankenhduser in den Zentren
(bspw. KMG Klinikum Gistrow, Sana Krankenhaus Bad Doberan sowie das DRK-
Krankenhaus Teterow) sind durch offentliche Verkehrsmittel mehrmals taglich er-
reichbar. Viele klinische Einrichtungen, insbesondere REHA-Kliniken bieten zudem
einen Abhol- und Bringservice zum nachstgelegenen Bahnhof bzw. teilweise sogar
zum Hauptbahnhof Rostock oder gar zum Flughafen Rostock an (z. B. Fachklinik fir
Onkologie und Ganzheitsmedizin Graal-Muritz). Neben den Kliniken und Kranken-
hdusern im Landkreis sind die Unikliniken in der Hansestadt Rostock insbesondere
fur die Stadt-Umland-Gemeinden von groBer Bedeutung. Ein Anschluss dieser ist
heute iberwiegend durch die ein- und ausbrechenden Regionalbuslinien sowie dem
SPNV-Angebot gewahrleistet.

Generell ist bei der Bewertung der OPNV-Anbindung von Krankh&usern zu beach-
ten, dass akut kranke Personen nur in Ausnahmefallen den Bus nutzen, um ins
Krankenhaus zu fahren. Fir die Arbeithnehmer der Krankenhauser stellt der Bus oft-
mals kein geeignetes Verkehrsmittel dar, da mit der Beschaftigung in den Kranken-
hdusern Arbeitszeiten und Arbeitssituationen einhergehen, die nur selten einen klar
definierten Feierabend ermdglichen. Die gréBte Fahrgastnachfrage ist aus dem Be-
reich der Besucher zu erwarten. Diese entfallt insbesondere auf das Wochenende,
die Nachfrage in der Woche ist dahingegen eher moderat. Trotz der vorhandenen
Anbindung der Krankenhausstandorte an den OPNV, weisen vereinzelte Haltestellen
in der Nahe der jeweiligen Gesundheitseinrichtungen nur eine geringe Bedienungs-
hdufigkeit auf, insbesondere am Wochenende.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Prifung von Mdéglichkeiten zur Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen
> Prifung von Mdglichkeiten zur Einrichtung von Stichfahrten
> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur besseren Takt-Anbindung von

Gesundheitseinrichtungen
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Schulstandorte

Die ErschlieBung von Schulstandorten wird durch den eingesetzten Schilerverkehr
gewahrleistet. Insbesondere die ErschlieBung des landlichen Raums (Flachener-
schlieBung) erfolgt Gberwiegend durch den Schilerverkehr. Durch SchulschlieBun-
gen an einzelnen Standorten und @mteribergreifenden Einzugsbereichen (bei wei-

Seite | 96 terfihrenden Schulen) stoBen aufgewendete Reisezeiten an die Grenzbereiche der
gesetzlich zumutbaren Reisezeiten.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung der Moglichkeiten zur Einrichtung neuer Linienverbindungen zu wei-
terflihrenden Schulen

4.1.3 Bewertung der Netz- und Fahrplangestaltung

Linien im Taktverkehr bzw. mit einem regelmaBigen Angebot sind an definierte Ver-
knipfungspunkte weitestgehend auf den SPNV ausgerichtet. Diese Linien zeichnen
sich durch eine weitgehend einheitliche Linienfiihrung aus und bieten dem Fahrgast
eine gute Ubersicht und Transparenz (z. B. Linien 121).

Linien, die Uberwiegend im Schulverkehr verkehren, orientieren sich weitestgehend
an den Schulzeiten und haben teilweise eine Vielzahl unterschiedlicher Linienwege.
Fir Fahrgdste im Jedermannverkehr ist die Transparenz und Ubersichtlichkeit dieser
Linien deutlich eingeschrankt.

Verkniipfung

Abseits vertakteter Linien bestehen Defizite bei den Bus-Bus- sowie Bus-Schienen-
Verknlipfungen. Auf vielen Relationen bestehen teils zu eng bemessene (unter 5 Mi-
nuten) oder zu lange Wartezeiten (> 15 Minuten), die fiir den Fahrgast wenig at-
traktiv sind. Dies spiegeln ebenso die Anregungen aus der Beteiligung der Offent-
lichkeit, der Gemeinden und Amter wider.

Darlber hinaus verfligen nicht alle SPNV-Halte lber eine direkte Busanbindung, so-
dass zwischen den zentralen Bushaltestellen und SPNV-Haltepunkten ein FuBweg
von wenigen Minuten besteht. Die benétigte Umsteigezeit reicht an diesen Verknip-
fungspunkten nicht aus, wodurch eine Anschlusssicherung nicht gegeben ist (z. B.
Teterow — Neubau eines ZOBs geplant zur Verbesserung der Anschlusssicherung).

Reisezeit

Eine Anbindung der kleineren Gemeinden, welche in den Randbereichen der Amter
bzw. des Landkreises gelegen sind, zum néachstgelegenen Grund- oder Mittelzent-
rum Uberschreitet meist die im Anforderungsprofil definierte maximale Reisezeit
von 45 bzw. 60 Minuten.

Ebenso zeigt sich in der Auswertung des Verkehrsmodells, dass das Reisezeitver-
haltnis zwischen OPNV und MIV auf vereinzelten Relationen mit mehr als 500 zu-
rickgelegten Wegen pro Tag uber 2,0 liegt. Dies betrifft vor allem die Relation
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Laage - Tessin, Dummerstorf-Tessin, Dummerstorf-Sanitz sowie Bltzow-Satow und
Kihlungsborn — Krépelin.

Insbesondere die Anbindung von Gemeinden abseits der regionalen Hauptverkehrs-
linien und/oder der SPNV-Strecken weisen eine erhdhte Reisezeit zum Erreichen der
nachstgelegenen Grund- oder Mittelzentren auf.

Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

= Prifung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Verknlpfungssituation.

2 Schaffung von vertakteten und einheitlichen Linienverldufen auf OPNV-Haupt-
verbindungen zur besseren Transparenz

= Prifung der Mdglichkeit zur einfachen Fahrplangestaltung (Beschréankungen von
FuBnoten im Fahrplan)

4.1.4 Bewertung der Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Punktlichkeit und Zuverldssigkeit sind zentrale Kriterien flir die Bewertung der
Bedienungsqualitat im OPNV. Insbesondere der Aspekt der Piinktlichkeit stellt dabei
eine EinflussgroBe flir andere Qualitatskriterien wie z. B. die Anschlusssicherung,
das Warten auf Nachzligler sowie die Rlcksichtnahme auf mobilitatseingeschrankte
Personen dar.

Fiar den Landkreis Rostock liegen Grundlagendaten zur Bewertung der Plnktlichkeit
und Zuverlassigkeit nicht vor. Zukinftig wird dies jedoch (iber die generierten Da-
ten aus dem RBL erfolgen.

Vereinzelt wurden im Rahmen der Auftaktbefragung subjektive Hinweise zu Defizi-
ten in der PUnktlichkeit bzw. Zuverlassigkeit benannt. Insbesondere zu Zeiten ho-
heren Verkehrsaufkommens wird eine unzureichende PlUnktlichkeit bemangelt. Vor
diesem Hintergrund werden die teils fehlenden bzw. unzureichenden Informationen
bei Verzégerungen oder Stérungen im Betriebsablauf als negativ bewertet. Eine
fehlende Zuverlassigkeit wird vorrangig bei Schienenersatzverkehren sowie bei be-
darfsgesteuerten Mobilitdtsangeboten angegeben.

Die im Betrieb auftretenden temporaren Mangel der Plinktlichkeit und Zuverlassig-
keit kdnnen jedoch unter der Gesamtbetrachtung des Systems (landkreisweiter
OPNV) als vernachléssigbar betrachtet werden.

Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

> Stéranfalligkeiten und Beeintrachtigungen auf einzelnen Relationen sowie in
der Schulerbeférderung sind zu beseitigen

> Prifung der Mdéglichkeit zur Einfilhrung Bus-Beschleunigungen bzw. Bevor-
rechtigungen auf ausgewahlten Relationen

> Lieferung von Echtzeitdaten ist umzusetzen
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4.1.5 Bewertung der Garantie- und Serviceleistung

Im VVW bestehen gemaB den Tarifbestimmungen unterschiedliche Garantie- und
Serviceleistungen, die den Fahrgasten zur Verfiigung stehen. Dies sind u.a.

e Erstattung von Beférderungsentgelten bei Nichtnutzung von Fahrausweisen
(Ausnahmen bestehen bei mobilen Tickets) im OPNV sowie bei entsprechenden
Ankunftsverspatungen im SPNV

e Sammlung und Aufbewahrung von Fundsachen im Fundbiiro des Verkehrsun-
ternehmens. Die verlorenen Gegenstande kdnnen in den Einrichtungen wieder
geholt werden unter Berlcksichtigung der zweifelsfreien Ausweisung als Verlie-
rer der Fundsache.

e Befdrderung von Polizisten erfolgt im Land Mecklenburg-Vorpommern unent-
geltlich. Der Dienstausweis sowie das Tragen der Uniform gilt hierbei als Fahr-
ausweis.

Dartber hinaus wird in den Beférderungsbedingungen des VVW im § 16 ausdriick-
lich auf den Gewahrleistungsausschluss flir die Sicherstellung von Anschlissen hin-
gewiesen. Damit verbunden ist der Ausschluss von Ersatzanspriichen bei Abwei-
chungen von Fahrplénen z. B. durch Verkehrsbehinderungen, Betriebsstérungen o-
der -unterbrechungen.

Grundlegend ist eine Ausweitung der Garantie- und Serviceleistungen zur attrakti-
ven Gestaltung des OPNV zu priifen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Ausbau des Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefiihls durch Bewerbung von
Serviceleistungen

2 Ausbau der attraktiven OPNV-Nutzung durch Einfllhrung von Garantieleistun-
gen, z. B. Mobilitats- oder Anschlussgarantie

4.2 Bewertung der Beforderungsqualitat

4.2.1 Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltstel-
len

Im Landkreis Rostock besteht eine Vielzahl an Haltestellen mit unterschiedlichen
Ausstattungsgrad und Bauform. Haltestellen im stadtischen Bereich mit einem ho-
hen Fahrgastaufkommen sowie zentrale Busbahnhofe und Verknipfungspunkte wei-
sen einen hohen Ausbaustandard auf. In den landlichen Gebieten mit geringer Fahr-
gastzahl sind diese meist nur durch einen Haltestellenmast gepragt, teilweise mit
Fahrgastunterstand.
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Abbildung 11: Beispiele Haltestellenausstattung Landkreis Rostock

Bad Doberan, Stadtmitte35 Lalendorf, Neu Krassow3® Teterow, Heide3¢

Im Rahmen des Haltestellenkatasters des Landkreises Rostock (Stand 2019) wurde
eine Bewertung der Haltestellen vorgenommen, die fir die folgende Darstellung zu

Grunde gelegt wird.3® Bei dieser erfolgt eine Punktevergabe bezliglich der Haltestel-
lenausstattung, wobei eine maximale Punktezahl von 100 erreicht werden kann. Bei
der Punktevergabe werden folgende Kriterien berticksichtigt:

e bauliche Faktoren:

o normierte Warteflache

o normierte Bordstein

o abgesenkte Zuwegung

o Blindenleitsystem/ Aufmerksamkeitsfeld
e Haltestellenausstattung:

o Unterstellmdglichkeiten

o hormierte Sitzplatze

o Abfallbehéalter

Insgesamt sind im Haltestellenkataster 2.262 Haltestellen und deren Ausstattung
erfasst. Von diesen wurden rund 81 % anhand der oben angefiihrten Kriterien be-
reits Uberprift. Flr 421 Haltestellen steht dies noch aus.

Insgesamt weist der GroBteil der Haltestellen eine Punktzahl unter 50 Punkten auf.
Lediglich 34 Haltestellen besitzen eine Punktezahl Gber 80 und nur drei Haltestellen
weisen einen Punktestand von 100 in ihrer Bewertung auf. Dies sind die Haltestel-

len:

e Gustrow, Suckow

35 Quelle: Haltestellenkataster Landkreis Rostock (2019)

36 Das Haltestellenkataster wird durch die Fortschreibung des landkreisweiten Haltestellen-
konzeptes 2022 fortgeschrieben und aktualisiert. Die Daten liegen zum Zeitpunkt der Er-
stellung des NVP noch nicht vor.
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e Gustrow, Bauhof Nord
e Bltzow, Riihner Landweg

Fir eine Verbesserung der Informationsbereitstellung bieten insbesondere dynami-
sche Fahrgastinformations-Tafeln (DFI) ein groBes Potenzial. Im Landkreis Rostock
bestehen bereits an den zentralen Haltestellen in den Ortschaften Sievershagen,
Bargeshagen, Bad Doberan, Kiihlungsborn, Schwaan sowie in Glistrow DFI-Anla-
gen?’. GemaB dem Haltestellenkonzept des Landkreises Rostock (2018) ist ein Aus-
bau dieser an Haltestellen von besonderer Bedeutung vorgesehen. Dazu zahlen ne-
ben Busbahnhoéfen und Verknipfungspunkten auch Haltestellen mit einem grundle-
gend erhdhten Fahrgastaufkommen, wobei erst genannte eine erhéhte Prioritdt im
Ausbau von DFI-Anlagen besitzen.

Im Sinne einer zuklinftig verbesserten Verknipfung der Verkehre untereinander
(insbesondere Bus/Schiene) soll hier beispielhaft die Situation des Bahnhofsberei-
ches in Laage angeflihrt werden. Potenziell lieBe sich hier eine optimierte Situation
im Sinne der Verknupfungspunkte (vgl. Kapitel 3.2, Abbildung 7) einrichten und die
Verkehre optimal aufeinander abstimmen. Die aktuelle bauliche Situation in diesem
Bereich fihrt jedoch dazu, dass keine ausreichenden Wendemadglichkeiten flr die
Busse bestehen und samtliche Ausstattungselemente fir einen héherwertigen Fahr-
gastumstieg fehlen, obwohl ausreichend Potenzialflachen hierflir umgewidmet wer-
den konnten. Die Ertlichtigung des Bahnhofsbereichs fir eine optimierte Bus-
Schiene-Verknlpfung sollte in den kommenden Jahren umgesetzt werden.

Mit dem Haltestellenkonzept des Landkreises Rostock (2018) liegt eine grundlegende
Richtlinie zur Ausgestaltung und Verbesserung der regionalen Haltestellen vor. Die
gesetzlichen Grundlagen und technischen Anforderungen nach aktuellem Stand wur-
den in diesem umfassend berlcksichtigt (z. B. Barrierefreiheit, Sicherheit und allge-
meine Fahrgastinformation an Haltestellen). Mit der Fortschreibung des Haltestellen-
konzeptes 2022 werden die jeweiligen Anforderungen, insbesondere im Bereich der
Barrierefreiheit, aktualisiert und eine neue Bewertung der Haltestellen vorgenom-
men. Es gilt im Zuge des Gemeinsamen NVP die Umsetzung des fortgeschriebenen
Konzeptes voranzutreiben.

Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

= Fortschreibung des Haltestellenkonzeptes des Landkreises Rostock (2018) so-
wie eine fortlaufende Uberpriifung der Einhaltung der gesetzlichen Grundlagen
und Erflllung der Anforderungen gemaB den technischen Regelwerken

= Erweiterung der Fahrgastinformation in Form von zusatzlichen dynamischen
Fahrgastinformationen (DFI)

= Wichtige Verknilipfungspunkte (wie bspw. Bahnhof Laage) ertlichtigen

37 Rebus - Regionalbus Rostock GmbH (2019)
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4.2.2 Bewertung der Fahrzeuge

Im Nahverkehrsraum des Landkreises Rostock verkehren Fahrzeuge von insgesamt
funf Verkehrsunternehmen, wobei seitens der rebus GmbH ein GroBteil der Fahr-
zeuge gestellt werden. Weitere zehn Firmen bieten als Subunternehmen der rebus
Fahrten im Landkreis Rostock an.

Insgesamt verkehren aktuell 175 Busse im Landkreis Rostock, wovon zwei Busse
Sonderbusse in Form eines Oldtimerbusses und eines Blicherbusses darstellen
(Stand: September 2022). 139 von diesen Fahrzeugen werden durch die rebus
GmbH eingesetzt - 12 davon in den Stadten Glustrow und Bad Doberan.

Unter den 139 Fahrzeugen kommen Busse unterschiedlicher Fahrzeugkategorien
zum Einsatz:

e Kleinbusse (kleiner als 10m): ca. 6%
e Standard-Linienbusse (ca. 12 m/ Stadt- + Regionalverkehr): ca. 67 %
e Busse zwischen 13,5 m und 15 m: ca. 18 %
e Gelenkbusse (ca. 18 m): ca. 7%

Insgesamt sind ca. 91 % der zurickgemeldeten Fahrzeuge barrierefrei und verfl-
gen Uber entsprechende Ausstattungen wie Niederflurtechnik oder einer Rampe
(inkl. Low-Entry-Fahrzeuge). Dieser Wert wird aus Gutachtersicht fir einen eher
landlich gepragten Raum als gut eingeschatzt. Darlber hinaus verfligt der tUberwie-
gende Anteil der Fahrzeuge lber eine digitale Fahrgastinformation im Innenraum.

Der Anteil der Fahrzeuge, die Gber den Umweltstandard Euro V und besser verfli-
gen, erscheint im Landkreis Rostock als tiberdurchschnittlich (ca. 90 %).3®

Die im Landkreis Rostock eingesetzten Fahrzeuge der rebus Regionalbus Rostock
GmbH verfiigen alle tiber ein Intermodal Transport Control System (ITCS). Die
Fahrzeuge der rebus weisen zudem die Voraussetzung fiir die Bereitstellung von
Echtzeitdaten auf.

Zudem plant der Landkreis Rostock zukiinftig CO2-neutrale Antriebe zu verwenden.
So erhielt die rebus Regionalbus Rostock GmbH im Juli 2022 den Forderbescheid flir
den Infrastrukturausbau und den Betrieb von Wasserstoffbussen. Bis 2025 sollen
insgesamt 52 Wasserstoffbusse in Betrieb genommen werden, erste Busse sollen
bereits 2023 zum Einsatz kommen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Prifung des moéglichen Einsatzes kleinerer Fahrzeuge

38 rebus Regionalbus Rostock GmbH: Meldung eingesetzter Fahrzeuge (Stand September
2022)
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= Prifung des zukinftig verstarkten Einsatzes von co2-neutralen Fahrzeugen

= Kontinuierlicher Erneuerungsprozess der eingesetzten Fahrzeuge gemaB defi-
nierter Qualitatskriterien

4.2.3 Bewertung des Fahrpersonals und der sozialen
Standards

Erwartungen und die Einhaltung von sozialen Standards beim Fahrpersonal sind den
Vorabbekanntmachungen des reguléren Linienbetriebs zu entnehmen. Laut diesen
sind die folgenden Anforderungen seitens des Fahrpersonals zu erfiillen:

e das Fahrpersonal muss Uber ausreichende Kenntnisse zum Fahrplan, der einzel-
nen Linien, zu Tarifen sowie zu Tarif- und Beférderungsbedingungen verfligen

e das Fahrpersonal muss der deutschen Sprache machtig sein und Streckenkunde
besitzen

e das Fahrpersonal ist zustandig fir den Fahrkartenverkauf und ist zur Gewahr-
leistung von Auskiinften bei Fragen des Fahrgastes verpflichtet

e ein gepflegtes Erscheinungsbild und das Tragen einer einheitlichen Dienstklei-
dung (Hemd und Binder)

e Verpflichtung zur Einhaltung einer riicksichtsvollen Fahrweise

e Das Fahrpersonal hat sich gegenliber den Fahrgdsten stets freundlich, zuvor-
kommend und hilfsbereit und in Konfliktsituationen angemessen zu verhalten

Die Sicherung der Standards erfolgt durch die regelmdBige Durchfiihrung von Schu-
lungen und Weiterbildungen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= kein Handlungsbedarf, Fortschreibung des Status quo

4.2.4 Bewertung der Betriebs- und Storungsmanage-
ments

Informationen zu Betriebsstérungen sowie Verspatungen stehen den Fahrgasten
Uber unterschiedliche Kanale zur Verfligung. An zentralen Haltestellen informieren
DFI-Anlagen Uber die Echtzeitlage der einzelnen Buslinien. Zusatzlich kénnen sich
die Kunden in der VVW-App sowie Uber die Internetseite der rebus GmbH Uber ak-
tuelle Stérungen, Fahrplananderungen sowie Verspatungen informieren.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Prifung der Méglichkeiten zum Ausbau von DFI-Anlagen an zentralen Haltestel-
len bzw. die Bereitstellung von Echtzeitlagen auf mobilen Endgeraten (u.a.
durch Ausbau von W-LAN-Spots an Haltstellen)

4.2.5 Bewertung der Fahrgastinformation, Service, Tarif
und Vertrieb

Im Bereich Marketing, Fahrgastinformation, Service und Tarif ist in der Region
Rostock ein differenziertes Angebot vorhanden, welches es zu erhalten und auszu-
bauen gilt. Einen wichtigen Aspekt nimmt auch der Tourismus ein.

Marketing

Der OPNV im Landkreis Rostock wird (iberwiegend durch den Verkehrsverbund
Warnow sowie dem Verkehrsunternehmen rebus Regionalbus Rostock GmbH ver-
marktet. Hierzu zahlen ein einheitliches Layout/ Corporate Design flr alle Marke-
tingmaBnahmen wie Informationen, Liniennetz und Fahrplane sowie Printmedien.
Als zentrale Schnittstelle stehen sowohl seitens des VVW als auch der rebus digitale
Informationsplattformen im Internet zur Verfiigung.

In den vergangenen Jahren wurden zahlreiche Werbe- und Marketingkampagnen
durchgeflihrt, wozu unter anderem folgende zahlen:

e Image-/ Mitarbeiter-Kampagne rebus (2016) sowie ,,20 Jahre VVW" (2017)

e Bewerbung von neuen, speziellen Ticketangeboten, wie z.B. das KRASS Freizeit-
Ticket, das InterCombi-Ticket oder die ROSTOCKCARD + Region

e direkter Kundenkontakt durch das Personal in den Fahrzeugen und in den zent-
ralen Verkaufsstellen

e Bewerbung von touristischen Angeboten: Auf der Internetseite des VVW sowie
der rebus werden allgemeine touristische Angebot der Region, wie z.B. Tages-
ausfliige zu den Sehenswiirdigkeiten der Region, die Erlebnislinie 250 oder die
Moglichkeit der direkten Verbindung in Richtung Danemark vorgestellt. Um eine
Anreise auch ohne den privaten Pkw zu ermdglichen, werden zu den einzelnen
Ausflugstipps auch Anreiseempfehlungen mit Bus und Bahn beschrieben. Ebenso
sind Ausklinfte zu Ticketangeboten sowie zu Ticketerwerbsstellen mit beinhaltet.

e mehrsprachiger Willkommensflyer fir Geflichtete mit wichtigen Informationen
zu Ticketerwerb und -Entwertung, Verhaltensregeln sowie Informationen tber
das Liniennetz.

Service

Seitens des VVW besteht eine Vielzahl an Serviceangeboten. Dazu zahlen:
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e Kundencentren der RSAG, rebus, Deutschen Bahn AG sowie der Mecklenburgi-
schen Baderbahn Molli GmbH in den Stadten Rostock, Gistrow, Warnemiinde,
Bad Doberan, Heiligendamm sowie Kihlungsborn

e Bereitstellung nutzerspezifischer Informationen seitens der rebus, z. B. fir Roll-
stuhlfahrer, Fluggasten oder Pendlern

e Fundsachenmeldung

Grundsatzlich gilt es, diese Serviceangebote zu erhalten und ggf. 6rtlich auszu-
bauen.

Fahrgastinformation

Informationen zum Fahrplan und Liniennetz im Landkreis Rostock kénnen iber viel-
faltige Kommunikationswege bezogen werden. Zentrale Informationsmaoglichkeiten
bietet der Verkehrsverbund Warnow. Dazu gehdéren u.a.:

e Fahrplanbuch rebus Regionalbus Rostock GmbH

e Internetauftritte des VVW sowie rebus mit Fahrgastinformation, Fahrplanen und
weiteren Informationen zu Angebot und Tarif

e Fahrgastinformation Uber die kostenlose VVW-App sowie liber den DB-Navigator
e Verkaufsstellen (Fahrkartenautomaten sowie Kundencenter)
e Telefonische Fahrplanauskunft Gber eine kostenlose Hotline (rebus)

e DFI-Anzeigen an zentralen Haltstellen sowie Aushangefahrplanen an den Halte-
stellen

Die bereitgestellten Informationswege und -angebote sind positiv hervorzuheben,
da sie sowohl analoge, digitale und persénliche Informationswege ermdglichen.
Dennoch werden vorhandene Angebote der Fahrgastinformation im Landkreis
Rostock als ausbaufahig eingeschatzt. Es fehlen vor allem Informationen Uber aktu-
elle Verspatungen, Busausfalle oder Umleitungen an den Haltestellen. An den insge-
samt 2.500 Haltestellen im Landkreis Rostock befinden sich nur an stark frequen-
tierten Haltestellen digitale Informationsmedien bzw. DFI-Anlagen. Ebenso werden
aufgrund der vielen Abklrzungen in den Fahrplanen diese als schwer verstandlich
bewertet.

In den Fahrplanmedien und der Fahrgastinformation ware zudem fir mobilitatsein-
geschrankte Personen ein Hinweis ,Diese Linie wird durchgehend mit Niederflurbus-
sen befahren™ sehr wertvoll. Wiinschenswert ware dartber hinaus eine Kennzeich-
nung der barrierefrei / niederflurgerecht ausgebauten Haltestellen im Liniennetz
bzw. in den Fahrplantabellen, um die Nutzung des OPNV fiir diese Nutzergruppe zu
erleichtern. Die digitale Bereitstellung nutzerspezifischer Informationen z.B. fir
Rollstuhlfahrende stellt bereits einen ersten Ansatz dar und sollte auf die analog be-
reitgestellten Fahrgastinformationen ausgeweitet werden.
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Tarif und Vertrieb

Das umfangreiche Ticketsortiment wurde bereits im Kapitel 2.3.4 umfassend be-
schrieben. Das bestehende Fahrtscheinsortiment des VVW fir den Landkreis
Rostock bertcksichtigt die Bedlrfnisse verschiedener Nutzergruppen, was positiv
hervorzuheben ist. Ebenfalls die Vielzahl an Vertriebswegen sowie das mobile Ticke-
ting im Untersuchungsraum sind positiv hervorzuheben. Zusatzlich ist die personli-
che Beratungsmaoglichkeit in den Kundencentern eine wichtige Servicequalitat des
OPNV, welche es zu sichern gilt.

Dennoch stellten im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Amter und
Gemeinden 2019/2020 die tariflichen Rahmenbedingungen das Schwerpunktthema
der Anregungen und Hinweise dar. Die darin angefiihrten Anregungen betrafen vor-
wiegend die allgemeine Verbesserung der tariflichen Rahmenbedingungen, die
preisliche Ausgestaltung sowie der Zuschnitt der Tarifwaben (z. B. innerhalb der
Gemeinde Satow sowie in Rethwisch/ Bérgerende Tarifzonenwechsel). Des Weiteren
wurden zum Teil die Zusammensetzung des Fahrpreises bzw. das grundlegende Ta-
rifsystem als intransparent und schwer verstandlich eingestuft.

Grundlegend wird die regelmaBige Tariferhéhung als unattraktiv fir die Férderung
des OPNV/SPNV eingestuft. Insbesondere die Ticketpreise fiir die Baderbahn Molli
als auch die Kurzstreckentarife werden als zu teuer empfunden. Vorschlage seitens
der beteiligten Akteure und Birgerinnen und Birger waren u.a.:

e Ausweitung des Semestertickets der Uni Rostock auf den Landkreis

e Gultigkeit des Schilertickets auch in den Ferien/ unterrichtsfreien Zeiten, ohne
zusatzlichen Erwerb eines weiteren Tickets

e FEinflihrung einer kombinierten Nutzung Kurkarten und OPNV-Ticket
e Einfihrung/ Ausweitung Kurzstreckentarif im landlichen Raum

Entwicklungen im Bereich Tarif und Vertrieb werden insbesondere durch die Koaliti-
onsvereinbarung 2021 - 2026 des Landes Mecklenburg-Vorpommern ersichtlich. In
diesem wird u.a. im Kapitel zur Energie, Digitalisierung, Bau und Wohnen, Infra-
struktur und Verkehr die Ausweitung von OPNV-Angebotes im Land thematisiert,
jedoch ohne finanzielle Zusagen fir die Aufgabentrager. Hierflr sieht die Landesre-
gierung insbesondere die Férderung von OPNV-Angeboten im ldndlichen wie im
stadtischen Raum unter anderem durch die Férderung von digitalen Angeboten vor.
So ist fur den Bereich Tarif und Vertrieb ab dem 1. Januar 2023 die EinfUhrung ei-
nes landesweit glltigen SeniorenTickets geplant. Weiterflihrend soll eine langfris-
tige Fortfiihrung des AzubiTicket MV mit stabilen Preisen sichergestellt werden. Dar-
Uber hinaus soll die Digitalisierung des OPNV im Land Mecklenburg-Vorpommern
zlgig vorangetrieben werden, u.a. durch die Ausweitung von digitalen Diensten fir
die Fahrgastinformation sowie der Buchung eines gultigen Tickets.

Daneben wird das Deutschlandticket bzw. das 49-Euro-Ticket zuklUnftig eine wich-
tige Rolle spielen, da es den Nutzenden als Flatrate-Angebot einen uneingeschrank-
ten Zugang zum SPNV und OPNV erméglicht und Tarifgrenzen weniger beachtet

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH

Seite | 105



Seite | 106

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

werden miussen. Erwartet wird nach Einflihrung des Deutschlandtickets eine deutli-
che Zunahme von Fahrten im OPNV in Verdichtungsrdumen, auf den ausgepragten
Pendlerrelationen und auf Relationen mit hoher Bedeutung im Freizeitverkehr.

Ableitung Handlungsbedarf fir NVP

Das Tarif- und Ticketangebot ist insgesamt als gut und ausreichend differen-
ziert zu bewerten.

> Der Gliltigkeitsraum einzelner Ticketangebote sowie die Einfiihrung weiterer
Angebote, welche auf die speziellen Gegebenheiten des Landkreises Rostock
abgestimmt sind (z. B. OPNV-Nutzung mittels Kurkarte), sind zu tberpriifen.

Hinweis: Aufgrund der Organisation des OPNV innerhalb eines Aufgabentré-
gerverbundes ist die Ausgestaltung des Tarif- und Ticketangebots nur be-
dingt anpassbar.

> Die Darstellungsform der Fahrgastinformation ist auf eine gute Lesbarkeit
und Verstandlichkeit zu Gberprifen.

> zur Verbesserung der Fahrgastinformation fiir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen sind die Fahrplantabellen um den Hinweis der barrierefrei ausgestatte-
ten Fahrzeuge, Haltstellen bzw. Verknlipfungspunkte zu erganzen

4.2.6 Bewertung von Verleihsystemen, Mithahmeange-
boten und Mobilitatsmanagement

Verleihsysteme

Im Landkreis Rostock besteht derzeit ein eingeschréanktes Angebot an Verleihsyste-
men (Fahrrad- wie Autoverleih). Fahrradverleihstationen befinden sich vorwiegend
in den Ortschaften entlang der Ostseekiiste. Diese werden durch private Anbieter
betrieben, sodass der Fahrradverleih stationsbasiert erfolgt. Die ausgeliehenen
Fahrrader missen somit wieder an die Ausleihstation zurtickgebracht werden.

Carsharing-Angebote befinden sich vor allem am Flughafen Rostock sowie in Guist-
row. Darlber hinaus bietet die angrenzende Hansestadt Rostock ein vielféltiges An-
gebot an Verleihangeboten.

Zur Erganzung des OPNV sowie zur Nutzungsférderung des Fahrrades zur Bewalti-
gung der sogenannten letzten Meile, ist die Einrichtung von Verleihsystemen als al-
ternative Mobilitatsangebote zu empfehlen.

Mobilitatsmanagement

Den Bilirgerinnen und Blrgern im Landkreis Rostock stehen unterschiedliche Mobili-
tatsangebote zur Verfligung. Ein breitgeféachertes Angebot an alternativen Beférde-
rungsmaoglichkeiten abseits des eigenen Pkw ist fiir das Erreichen der verkehrspoli-
tischen Zielsetzung unabdingbar (vgl. Kapitel 5 Berichtsteil A). Dazu gilt es eine
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kombinierte Nutzung der verschiedensten Verkehrstrager zu erméglichen und diese
aktiv zu bewerben.

Durch das Mobilitdtsmanagementkonzept fiir die Hansestadt und Region Rostock
(2016) liegt fur die Region bereits eine umfassende Untersuchung vor, in der Po-
tenziale fir den Ausbau des regionalen Mobilitatsmanagements aufgezeigt werden.
Zudem werden in den einzelnen Teilkonzepten einzelne Handlungsfelder des Mobili-
tatsmanagements mit méglichen MaBnahmen aufgezeigt. Die Teilkonzepte umfas-
sen die Themen:

e Mobilitatszentrale/ Mobilitatsportal

e Integration Mobilitdatsmanagement in der Stadtplanung
e Optimierung der Stadt-Umland-Verkehre

e Elektromobilitédt Warnemiinde

Darliber hinaus bietet das Konzept allgemeine Hinweise und Information fir die Er-
arbeitung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Verankerung des Mobilitdtsmanagements im NVP als andauernde und lang-
fristige Handlungsaufgabe

> Ausdifferenzierter Ansatz des Mobilitatsmanagements flir unterschiedliche
Zielgruppen

Mitnahmeangebote

Im Verkehrsverbund VVW ist eine Fahrrad-, Segway- oder Pedelec/E-Bike-Mit-
nahme in den Verkehrsmitteln grundsatzlich bei ausreichender Platzkapazitat mog-
lich. Insbesondere im Busverkehr haben bei der Beférderung jedoch Kinderwagen
sowie Rollstihle Vorrang vor der Fahrradmitnahme. Grundsatzlich ist es notwendig,
fur die Befdérderung des Fahrrades in einem Verkehrsmittel ein extra Ticket in Form
einer Fahrradkarte zu erwerben. Bei einigen wenigen Tickets, wie z. B. der Monats-
karte plus oder das Mobil60-Ticket + Bike, ist eine unentgeltliche Fahrradmitnahme
mit inbegriffen.

Eine Ausnahme besteht bei der Mecklenburgischen Baderbahn (MBB). Hier gelten
zusammenklappbare Fahrrader und E-Tretroller ohne Sitz als Traglast, woflr keine
zusatzliche Gebiuhr anfallt. Dennoch wird seitens der Blrgerinnen und Blrger sowie
der Amter und Gemeinden die Mitnahmemaéglichkeit von ergdnzenden Mobilitatsan-
geboten als ausbaufahig eingeschatzt.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Ausbau der Mitnahmemaéglichkeiten von Fahrradern, Segways und Pede-
lecs/E-Bikes in Bus und Bahn im Verkehrsverbund Warnow
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4.2.7 Bewertung von Parallelverkehren

Im Landkreis Rostock verkehren auf wenigen ausgewdhlten Abschnitten der Bus-
und der Schienenverkehr parallel zueinander. Aufgrund der unterschiedlichen Ver-
kehrsaufgaben der beiden Systeme und vor dem Hintergrund der bestehenden Inf-
rastruktur besteht aber dennoch auf diesen Relationen kein Parallelverkehr im
Sinne eines konkurrierenden Angebotes.

Alle Buslinien ibernehmen dabei die Bedienung abseits der Bahnkorridore und ver-
knipfen die Angebote an bestimmten Haltepunkten. Etwaige bestehende parallele

Angebote von Bus und Schiene sind zeitlich so zu vertakten, dass sich ergéanzende

Angebote ergeben.

Die nachfolgend dargestellten Relationen werden Uber eine Iangere Strecke sowohl
von Bus als auch der Bahn bedient.

Tabelle 28: Parallele Angebote im OPNV

Linien Strecke und Erldauterung Bewertung
Buslinie 123 und Hansestadt Rostock - Broderstorf nicht
RB11 konkurrierend

e 123: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au-
Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (bspw. fir Pastow, Neuendorf oder
Kdsterbeck) und stellt fiir diese Orte die An-
bindung an die Bahn sicher

Buslinie 120 und Hansestadt Rostock - Sanitz teilweise

RB11 e 120: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au- konkurrierend

Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (fir Neu Roggentin) und stellt fir
diese Orte die Anbindung an die Bahn sicher

Buslinie 118 und (Graal-Mdritz -) Révershagen - Bentwisch nicht

RE9/ RB12 e 118: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au- konkurrierend

Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (bspw. fiir Niederhagen und Hin-
richshagen) und stellt flir diese Orte die An-
bindung an die Bahn sicher

Buslinie 113 und Hansestadt Rostock - Kavelstorf - Laage nicht

S3 e 113: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au- konkurrierend

Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (bspw. fir Dummerstorf,
Petschow, Gdldenitz etc.) und stellt fir diese
Orte die Anbindung an die Bahn sicher. Zu-
kinftig Bedienung des Logistikzentrums
Dummerstorf.

Buslinie 215/216 Laage - Plaaz - Glstrow nicht
und S3 konkurrierend
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Linien

Strecke und Erldauterung

Bewertung

215/216: Gibernehmen ErschlieBungsaufga-
ben auBerhalb der Einzugsbereiche der
SPNV-Haltepunkte (bspw. flir Diekhof, Reck-
nitz, Zapkendorf etc.) und stellt fir diese
Orte die Anbindung an die Bahn sicher.

Buslinie 240 und
RE4/ RE5

Gustrow - Lalendorf - Teterow

240: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au-
Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (bspw. fiir GroB Wokern etc.) und
stellt fir diese Orte die Anbindung an die
Bahn sicher.

teilweise
konkurrierend

Buslinie 291 und
S2/ RE5S

Schwaan - Mistorf - Glstrow

291: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au-
Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte insbesondere im Schiilerverkehr
(bspw. flir Siemitz, Hohen Sprenz etc.) und
stellt fir diese Orte die Anbindung an die
Bahn sicher.

nicht
konkurrierend

Buslinie 106 und
S2/ RE1/ RE5S

Hansestadt Rostock - Schwaan

106: tUbernimmt ErschlieBungsaufgaben au-
Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte (bspw. fir Niendorf, Ziesendorf
etc.) und stellt fur diese Orte die Anbindung
an die Bahn sicher.

nicht
konkurrierend

Buslinie 108 und
RB11

Bad Doberan - Neubukow

108: Ubernimmt ErschlieBungsaufgaben au-
Berhalb der Einzugsbereiche der SPNV-Hal-
tepunkte insbesondere im Schiilerverkehr
(bspw. flr Diedrichshagen, Zweedorf etc.)
und stellt fir diese Orte die Anbindung an
die Bahn sicher.

nicht
konkurrierend

4.3

nisse

Qualitative Auswertung anhand Befragungsergeb-

Die Stdrken und Schwéchen des OPNV-Angebotes aus kommunaler Sicht wurden
durch die Auftaktbefragung der Offentlichkeit, der Amter und Gemeinden im No-
vember 2019 erhoben.

Seitens der beteiligten Akteure werden vorrangig nachfolgende Starken des beste-

henden OPNV-Angebotes genannt:

Verbindungen zu naheliegenden Zentren aus den jeweiligen Ortschaften

Anbindung an den SPNV
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e Zuverlassigkeit und Fahrgastinformation
e Ausstattung/ Komfort Fahrzeuge sowie freundliches und hilfsbereites Personal

Neben den Starken wurden vermehrt Verbesserungsvorschlage genannt. Diese be-
treffen insbesondere die Themenbereiche:

unregelmaBige sowie in den Tagesrandzeiten, am Wochenende und in den Feri-
enzeiten ausbaufihiges Fahrtenangebot im OPNV

e fehlende und mangelnde Verbindungen zu den Zentren bzw. zum SPNV
e ausbaufahige SPNV-Angebote (Aufgabentrager Land MV)
e Anpassung der tariflichen Rahmenbedingungen

e Ausbau der Infrastruktur durch die Baulasttrager (u.a. hinsichtlich der Barriere-
freiheit etc.)

Die Erkenntnisse der Beteiligung und Zusammenfiithrung von Einzelvorschlagen zu
einem Gesamtkonzept sind richtungsweisend flr die weitere Ausgestaltung des re-
gionalen OPNV- und SPNV-Angebotes im Landkreis. Fiir die Bearbeitung des Nah-

verkehrsplan sind insbesondere folgende Punkte von besonderer Bedeutung:

e Uberpriifung und ggf. Anpassung der Bedienungszeitrdume im Regionalverkehr
e Entwicklung von MaBnahmen fiir einen verbesserten Stadt-Umland-Verkehr

e MaBnahmen fir eine verbesserte Anbindung an die S-Bahn, welche als beson-
dere Starke in der Region gesehen wird.

e Die Aufnahme von Hinweisen in den NVP im Hinblick auf die Ausweitung des be-
stehenden SPNV-Angebotes sowie einer ggf. zusdtzlichen SPNV-ErschlieBung
von Teilgebieten.

e Die Erarbeitung eines planerischen Konzeptes fir das Zusammenspiel von at-
traktivem Linienverkehr und notwendiger FlachenerschlieBung. Dabei sollten die
Etablierung von On-Demand-Angeboten sowie erganzenden Mobilitdtsangeboten
flr die Gewahrleistung der FlachenerschlieBung in Betracht gezogen werden.

e Entwicklung von tangentialen Verbindungen in Ost-West (z. B. Uber Schwaan -
Laage - Tessin oder Teterow — Rostock Flughafen) oder Nord-Siud-Ausrichtung
(z. B. EImenhorst - Kritzmow) mit Anschluss an wichtige SPNV-Halte.

e Prifung von Planungsauftragen zu landkreisibergreifenden Verkehren, wobei
sowohl Verbesserungsmadglichkeiten als auch die Entwicklung von neuen Pla-
nungsideen aufgegriffen werden sollten.

e Eine konsequente Auseinandersetzung mit dem Themenfeld der Barrierefreiheit
im OPNV.

e Hobhere Anforderungen an die Fahrgastinformation und die Bereitstellung von di-
gitalen wie auch analogen Informationsmaéglichkeiten sowie

e Hinweise flir eine attraktive und verstdndliche Gestaltung des Tarif- und Ver-
triebssystems.
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5 MaBnahmenkonzeption

Die MaBnahmenkonzeption basiert auf den Grundlagen der Analyse zur Raumstruk-
tur sowie der prognostizierten Weiterentwicklung des Untersuchungsraumes in den
kommenden Jahren, der Analyse des Mobilitdtsangebotes (SPNV- und OPNV-Ange-
bot gemaB Fahrplanstand 2019/2020) und den daraus ableitbaren Starken und
Schwachen. Ferner finden libergeordnete Planungen im Landkreis Rostock und der
Region sowie Anregungen und Hinweise der beteiligten kreisangehdrigen Stadte
und Gemeinden sowie des Landkreises und der benachbarten Aufgabentrager, der
Verkehrsunternehmen, der Blrgerinnen und Blirger sowie weiterer Planungsbetei-
ligter Beachtung.

In der MaBnahmenkonzeption werden die Ergebnisse gemaB den abgeleiteten
Handlungsbedarfen der Analyse weiterentwickelt und im Detail zu konzeptionellen
Handlungsoptionen fortgefiihrt. Ubergeordnetes Ziel der MaBnahmenkonzeption ist
die Ausgestaltung und Umsetzung der Ziele und Anforderungen an den OPNV des
Landkreises Rostock, entsprechend der Festlegungen des Anforderungsprofils des
Nahverkehrsplans.

Die Festlegungen zu den Betriebs- und Verkehrszeiten des Fahrtenangebots sowie
die Aussagen zu den verkehrlichen Verknipfungen, folgen den Definitionen der
Qualitatsstandards im Anforderungsprofil.

Folgende Handlungsfelder werden in der MaBnahmenkonzeption behandelt:

e Handlungsfeld Weiterentwicklung Liniennetz und Angebot

e Handlungsfeld Modernisierung und Weiterentwicklung der OPNV-Infrastruktur
e Handlungsfeld OPNV-Beschleunigung

e Handlungsfeld Kommunikation, Marketing, Vertrieb und Fahrgastinformation
e Handlungsfeld Sicherheit und Service

e Handlungsfeld Umwelt

e Handlungsfeld Qualitatsmanagement und Fahrgastmitwirkung

e Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

e Handlungsfeld Barrierefreiheit

Es werden im Folgenden MaBnahmen und Priifauftrage dargestellt:

e MaBnahmen sind konkrete Planungsvorhaben zur verkehrlichen und/ oder wirt-
schaftlichen Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes, die in
den folgenden Jahren umgesetzt werden sollen.

e Prifauftrdge sind Ansétze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Un-
tersuchungs- und Abstimmungsbedarf im Rahmen der konkreten Umsetzung
besteht. Dazu kénnen z. B. weitere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsun-
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tersuchungen zahlen sowie die Prifung moéglicher umfangreicherer Umsetzungs-
konzepte und Verknipfungen mit Linien in benachbarten Verkehrsraumen und
deren (ggf. anteilige) Finanzierung durch die Planungspartner.

In den MaBnahmen und Priifauftrégen werden Aussagen zu dem zukiinftigen OPNV-
Angebot formuliert und damit die Weichen fiir die angestrebte Verkehrswende hin-
sichtlich Starkung eines OPNV-Angebotes unter Beriicksichtigung weiterer, intermo-
daler Mobilitdatsangebote gestellt. Die Berechnung der verkehrlichen und wirtschaft-
lichen Mehrleistung geschieht unter Verwendung standardisierter Kennwerte und ist
bei der einzelnen Umsetzung zu prifen.

Vor dem Hintergrund der begrenzten finanziellen Mittel zur Ausgestaltung des
OPNV, kénnen und werden nicht fiir alle aufgezeigten Defizite (gemaB Kapitel 4)
MaBnahmen entwickelt. Es werden MaBnahmen fiir die Bereiche abgeleitet, in de-
nen ein besonders starkes Abweichen vom geforderten Qualitatsstandard erkennbar
ist, wo Fahrgastpotenziale abgeschopft werden kénnen und somit ein gutes Verhalt-
nis von zusatzlichem Angebot und erwartbarer Nachfrage vorliegt. Mit den im Fol-
genden aufgezeigten MaBnahmen gehen tlw. gesteigerte Kosten und somit auch er-
hohte Finanzierungsbedarfe einher. Samtliche MaBnahmen stehen somit erst
einmal unter dem Vorbehalt einer gesicherten Finanzierung. Die etwaige
Umsetzung bemisst sich maBgeblich an den verfligbaren Haushaltsmitteln in den
kommenden Jahren bzw. an einer wirtschaftlich tragbaren Leistungserbringung
durch die Verkehrsunternehmen.

5.1 Ubergeordnete MaBnahmen

In diesem Kapitel werden MaBnahmen und Prifauftréage formuliert, die libergeord-
net auf den gesamten Untersuchungsraum des Landkreises Rostock zu beziehen
sind. Im Folgenden werden auch MaBnahmen benannt, die sich nicht in der Zustdn-
digkeit des Landkreis Rostock befinden, aus Sicht des Landkreises oder der im NVP-
Prozess beteiligten Institutionen winschenswerte Entwicklungen darstellen. Im
Sinne des planerischen Gegenstromprinzips werden diese somit unter anderem an
den Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr (VMV) zurlickgespiegelt.
Diese werden zur besseren Ubersicht thematisch kategorisiert.

5.1.1 SPNV-Angebot und -Netz

Die Ausweitung des bestehenden SPNV-Angebotes im Landkreis Rostock liegt in der
Aufgabentragerschaft des Landes Mecklenburg-Vorpommern und damit notwendige
infrastrukturelle Anpassungen am Schienennetz in der Verantwortung der jeweili-
gen Eigentimer. Das Verkehrsangebot auf der Schiene bildet eine wichtige Grund-
lage fiir die Weiterentwicklung des regionalen OPNV-Angebotes. Aus Sicht des
Landkreises Rostock sollen folgende Ansatze geprift werden.
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Angebotsausweitung S-Bahn

Aktuell wird der Landkreis Rostock Uber die S-Bahnlinie S2 und der S3 an die Han-
sestadt Rostock angebunden. Beide Linien verkehren jeweils im Stundentakt und
weisen aufgrund der Fahrplanlage (Abfahrts-/ Ankunftszeiten in GlUstrow liegen
zeitlich kurz hintereinander) eine fir viele Fahrgaste fahrplanseitige, unattraktive
und damit ausbaufahige Bedienung auf. Zur Schaffung eines attraktiveren SPNV-
Angebotes im Landkreis Rostock, sollte die Méglichkeit einer halbstiindlichen Anbin-
dung von Gistrow in die Hansestadt Rostock gepriift werden. Dies kann bspw.
durch eine Drehung der Ankunfts-/ Abfahrtszeit der S2 oder der S3 um ca. eine
halbe Stunde ermdoglicht werden. Fir die weiteren Gemeinden entlang der Wege-
strecke wiirde dies keine Nachteile in der S-Bahn-Anbindung ergeben. Grundlegend
muss dabei aber die Einhaltung Uberregionaler Anschlussbeziehungen in der Hanse-
stadt Rostock, auch bei einer angestrebten gednderten Fahrplanlage, gewahrleistet
werden.

Verbesserung der SPNV-Anbindung von Teterow

Aktuell weist Teterow keine direkte SPNV-Anbindung an die Hansestadt Rostock
auf. Das Oberzentrum Rostock, auch als einer der fiir Teterow nachstgelegenen
Fernbahnhofe sowie der Flughafen Rostock (Laage), ist nur liber einen Umstieg in
Gustrow erreichbar. Aufgrund des genannten Defizits und unter Berlicksichtigung
der dynamischen Entwicklungen in und um Teterow, insbesondere auf dem Arbeits-
markt, soll perspektivisch eine direkte SPNV-Anbindung Teterow-Rostock gepriift
werden.

Planungsideen und Mdglichkeiten fur eine direkte SPNV-Anbindung Teterows an die
Hansestadt Rostock waren bereits Gegenstand einer verkehrlichen Potenzialab-
schatzung im Herbst 2021. Als Ergebnis wurden mehrere Varianten entwickelt und
hinsichtlich der Parameter Betriebsaufwand, Investitionsbedarf, Umsteigebeziehun-
gen und Takte sowie Direktverbindungen miteinander verglichen. Als Vorzugsvari-
ante aus den Untersuchungen ergab sich eine direkte Anbindung Teterows an
Rostock durch das ,Umklappen®™ der Kurzlauferverbindung des RE4 von Blitzow
nach Rostock. GemaB den Untersuchungsergebnissen ermdglicht diese Variante
nicht nur eine direkte Reiseverbindung nach Rostock, sondern weist auch Reisezeit-
vorteile gegenliber den heutigen Anbindungen auf. Mit der Schaffung einer direkten
SPNV-Verbindung ist aber auch die Einrichtung einer neuen Verbindungskurve &st-
lich von Lalendorf notwendig.®

3% Die genannte Untersuchung vom Herbst 2021 ist der VMV bekannt und hat nach seiner
Auffassung methodische Schwachen. Aus Sicht des VMV bringt die Vorzugsvariante neben
hohe Kosten mehr Nach- als Vorteile.
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MaBnahmen im RegionalBahn-Netz/ RegionalExpress-Netz

Baderbahn Molli (RB 31): Netzerweiterung und Ausweitung des Fahrtenan-
gebotes

Ausweitung des Fahrtenangebotes in den Sommermonaten

Die Baderbahn Molli stellt zwischen Bad Doberan und Kiihlungsborn West eine wich-
tige, insbesondere flr den Tourismus relevante Zugverbindung im Nordwesten des
Landkreises Rostock dar. Aufgrund der hohen Fahrgastnachfrage auf der Relation
soll eine Ausweitung des Bedienungsangebotes auf eine halbstindliche Taktung
(T30) in den Sommermonaten geprift werden. Zwar verkehrt die Regionalbuslinie
121 auf dem gleichen Streckenabschnitt wie die Baderbahn, eine reine Parallelbe-
dienung liegt aufgrund der unterschiedlichen Bedienung von Haltestellen (z. B. Kih-
lungsborn Ost und Kihlungsborn West, Steilkliste sowie Heiligendamm) und der
unterschiedlichen Prioritat hinsichtlich der Verknlpfung auf weiterfiihrende Ver-
kehrsleistungen (Molli ist auf das Taktangebot der RB11 sowie der RB12 ausgerich-
tet, die Linie 121 auf die weiterfiihrenden Buslinien des Regionalverkehrs) nicht vor.

Die mit der Angebotsausweitung verbundenen Fahrzeugbedarfe und notwendigen
infrastrukturellen Anpassungen, insbesondere im Hinblick auf eine ggf. zusatzlich
einzurichtende und/ oder sicherungstechnisch zu ertlichtigende bereits vorhandene
Begegnungsmadglichkeit der Ziige auBerhalb von Heiligendamm, sind durch Eigentl-
mer und Betreiber der Strecke zu priifen, Potenziale und Kosten sind zu ermitteln.

Elektrifizierung von SPNV-Teilstrecken

Mittel- bis langfristig soll eine Elektrifizierung von SPNV-Teilstrecken im Landkreis

Rostock angestrebt werden. Davon betroffen sind insbesondere die Verbindungen

Wismar — Rostock — Tessin (RB11) sowie die Verbindung Bad Doberan - Rostock -
Graal-Miritz (RB12).

SPNV-InfrastrukturmaBnahmen

In Anlehnung an die im vorherigen Teilkapitel benannten MaBnahmen sind nachfol-
gend folgende Prifauftrage beziglich der SPNV-Infrastruktur durch die Eigentimer
vorzunehmen:

e Je nach umzusetzender Planungsvariante zur verbesserten Anbindung Teterows
an das Oberzentrum Rostock ergeben sich auf dem Abschnitt infrastrukturelle
AnpassungsmaBnahmen im Hinblick auf den Neubau oder Wiederaufbau ei-
ner Verbindungskurve im Trassenverlauf in Héhe Lalendorf sowie damit ver-
bundene und ggf. notwendige Anpassungen hinsichtlich der H6henlage und/ o-
der der Uberhéhung. Ebenso sind mdgliche Anpassungen an der Signalisierung
entlang der Trassenfiihrung vorzunehmen.

e Einrichtung einer zusatzlichen Begegnungsmaoglichkeit Zug-Zug auf dem
Trassenabschnitt Heiligendamm - Bad Doberan bei Ausweitung des Bedienungs-
angebotes der Baderbahn Molli
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Zudem sind in Anbetracht einer mdglichen Ausweitung des S-Bahn-Angebotes zwi-
schen Gulstrow und der Hansestadt Rostock folgende infrastrukturellen Anpassun-
gen zu prifen:

e Reaktivierung des S-Bahn-Halts in Prisannewitz zur verbesserten Erschlie-
Bung der umliegenden Gemeinden an das regionale SPNV-Angebot

Ausbau der straBenseitigen Infrastruktur des S-Bahn-Halts in Kavelstorf zur
Schaffung einer verbesserten Verknipfung zwischen OPNV und SPNV

Des Weiteren ist flir eine verbesserte ErschlieBungswirkung der Gemeinden an das
regionale SPNV-Angebot die Schaffung bzw. der Ausbau von Verkniipfungs-
punkten an den einzelnen SPNV-Halten (gemaB Netzhierarchie Kapitel 3.2) zu pri-
fen. Insbesondere zur Férderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung ist die in-
ter- und multimodale Mobilitédt durch den Ausbau von Verknipfungspunkten mit
entsprechendem Ausstattungsstandard voranzutreiben (siehe hierzu auch Kapitel
5.7). Hierbei sind zudem die Anforderungen der Barrierefreiheit gemaB Kapitel 6 im
Berichtsteil A sowie Kapitel 3.4.9 im aktuellen Berichtsteil zu berlcksichtigen. Mit-
zuberlcksichtigen sind auBerdem Lademdglichkeiten flir elektrisch angetriebene
bzw. elektrisch unterstiitzte Fahrzeuge.

Zudem ist zur verbesserten Anbindung der siidwestlich gelegenen Umlandgemein-
den der Hansestadt Rostock die Einrichtung eines zusatzlichen RB-Halts in Hohe
Kessin zu priifen.

5.1.2 Tarifsystem und -angebot

Eine besondere MaBnahme/Priifauftrag fiir den gemeinsamen NVP der Stadt und
des Landkreis Rostock besteht in der Weiterentwicklung des Tarifsystems. Das ak-
tuell bestehende und sich tlw. aus der Historie abgeleitete Tarifsystem im Landkreis
Rostock ist mancherorts nicht mehr zutreffend, muss an die aktuellen Anforderun-
gen angepasst werden und ist hinsichtlich der Transparenz fiir den Fahrgast als
nicht mehr zeitgemaB einzustufen. So gehdren beispielsweise einzelne Gemeinden
einer unterschiedlichen Tarifzone an, als der jeweilige Hauptort bzw. das nachstge-
legenen Versorgungszentrum (z. B. Borgerende — Bad Doberan). Entsprechende
hohe Fahrpreise fallen somit fir relativ kurze Strecken an.

Hier gilt es eine Revision des aktuellen Tarifsystems anzustoBen und eine kunden-
gerechtere Gestaltung der Tarifstruktur vorzunehmen. Eine Entwicklung hin zu ei-
ner einheitlichen Tarifzonenzugehdrigkeit der Gemeinden mit ihren Hauptorten so-
wie die tarifliche Integration weiterer Verkehrsmittel und Mobilitatsangebote (bspw.
Sharing-Angebote) ist anzustreben. Dadurch werden fiir die Nutzenden des OPNV
nicht nur Zugangsbarrieren abgebaut und der OPNV allein dadurch deutlich attrakti-
ver, sondern in Summe kénnen vermutlich auch verglinstigte Fahrpreise angeboten
werden.

Ebenso stellt die Umstellung des Tarifsystems hin zu einem Luftlinientarif eine wei-
tere Moglichkeit der Weiterentwicklung dar, die es als Ansatz zu prufen gilt. Hierbei
gilt als Bemessungsgrundlage flr den Ticketpreis die Luftlinienentfernung zwischen
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Einstiegs- und Ausstiegshaltestelle, die tatsachlich mit dem Bus oder der Bahn zu-
rickgelegte Weg ist hierbei nicht von Relevanz. Verschiedene andere Stadte und
Regionen in Deutschland haben die mdgliche Realisierbarkeit des Vorhabens bereits
erfolgreich bewiesen (bspw. Stadt Géttingen, Verkehrsverbund Rhein-Neckar, Nord-
rhein-Westfalen (eezy), Verkehrsverbund Bremen & Niedersachsen).

Aus Sicht verschiedener Interessensverbande spielt die Beibehaltung der Méglich-
keit zur Barzahlung im OPNV auch mittelfristig eine wichtige Rolle. Trotz der Még-
lichkeiten der Bezahlung mit Chipkarten oder Smartphone soll gerade flr altere
Personen die Bargeldbezahlung weiterhin moglich sein. Dieser Umstand ist bei den
Weiterentwicklungen zum Themenfeld Ticket und Tarif zu berlicksichtigen.

Weiterhin gilt in Hinblick auf die mdégliche Einfihrung landesbedeutsamer Buslinien
die tarifliche Abstimmung mit den betroffenen Nachbarlandkreisen bzw. benachbar-
ten Verkehrsverbinden (MVVG (Mecklenburgische-Vorpommersche Verkehrsgesell-
schaft), VVR (Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen), VVG (Verkehrsgesellschaft
Vorpommern-Greifswald).

Priifauftrag: Einfiihrung eines umlagefinanzierten Gastekarten-Modells

In Anlehnung an die Empfehlung zur Einflihrung eines Netzes an landesbedeutsa-
men Buslinien (siehe Kapitel 5.2.8) soll auch das Busnetz hinsichtlich der Anbin-
dung touristisch bedeutsamer Zentren weiterentwickelt werden. Hierzu zah-
len insbesondere die Anbindung der Kistenstadte/-Gemeinden sowie die Gemein-
den Gulstrow, Teterow und Krakow am See. Das Bedienungsangebot zu den Zentren
sollte stets in Abhangigkeit der Fahrgastnachfrage bedarfsgerecht verdichtet wer-
den, die entsprechenden MaBnhahmen sind in den folgenden Kapiteln fur die jeweili-
gen Planungsraume formuliert.

Eine finanzielle Beteiligung fiir den Ausbau der entsprechenden OPNV-Angebote
durch weitere Akteure, und in diesem Fall vorrangig aus der Tourismuswirtschaft
heraus, ist anzustreben. Eine Méglichkeit bietet die Erhebung eines OPNV-Anteils
im Rahmen einer Gistekarte, woriiber das OPNV-Angebot mitfinanziert werden
kann. In einigen Regionen in Mecklenburg-Vorpommern (z.B. mittels Kaiserbader
Card auf der Insel Usedom oder das Angebot ,Miritz rundum®™) und auch in vielen
anderen Bereichen Deutschlands (siehe bspw. HATIX oder KONUS-Gastekarte) wird
bereits Uber einen entsprechenden Anteil an der Kurtaxe die freie Nutzung des
OPNV-Angebotes wahrend des Gasteaufenthalts erméglicht. Der mit der Kurtaxe
mitentrichtete OPNV-Anteil (z. B. ,Miritz rundum" 39 ct. /Gast) wird an die Ver-
kehrsverbliinde oder die Verkehrsunternehmen weitergeleitet und fir die Finanzie-
rung des OPNV-Angebotes verwendet. In diesem Zusammenhang untersucht auch
das Land Mecklenburg-Vorpommern die Einfihrung einer landesweiten einheitlichen
GasteCard, die eine umlagefinanzierte ticketfreie Beférderung von Ubernachtungs-
gasten beinhaltet (Ergebnisse hierzu liegen Stand 07/2022 aber noch nicht vor).
Neben der positiven Wahrnehmung und Auswirkung bei den Gasten wirken sich
entsprechende Angebote durch die integrierte kostenfreie Mobilitatsnutzung positiv
fir die beteiligten Kommunen sowie der im Nutzungsgebiet vorhandenen touristi-
schen Leistungserbringer aus und die Alltagsnutzenden profitieren ebenfalls von
den verbesserten Angeboten.
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Mit der Novellierung des Kommunalabgabengesetzes Mecklenburg-Vorpommern
(KAG M-V) ist die Nutzung von Kultur- und Fremdenverkehrsabgaben flir sonstige
OPNV-Angebot im Tourismusbereich erméglicht. Somit ist eine Erhebung von Kur-
und Fremdenverkehrsabgaben nunmehr nicht nur den pradikatisierten Kur- und Er-
holungsorten vorbehalten, sondern auch in weiteren Kommunen, die als Tourismus-
orte anerkannt werden, kénnen die Abgaben erhoben werden. Dies erméglicht die
Ausweitung eines entsprechenden umlagefinanzierten OPNV-Angebotes.

5.2 Handlungsfeld Weiterentwicklung Liniennetz und
Angebot

Das MaBnahmenkonzept formuliert klare Aussagen zum kiinftigen OPNV-Angebot,
benennt Linienwege, das angestrebte Bedienungsangebot und betont essentielle
Verknlpfungen im Netz.

Grundlegende Zielsetzungen im Handlungsfeld Liniennetz und Angebot sind:
e Konsequente Strukturierung des OPNV-Bedienungsangebotes:

Auf den Hauptachsen bzw. im Stadt-Umland-Verkehr sollen mit einer mdéglichst
direkten Linienfiihrung der Buslinien schnelle und attraktive Fahrzeiten erreicht
werden. Fir die FlachenerschlieBung sind erganzende Mobilitatsangebote (z. B.
Rufbus ,rubi®™) vorgesehen, die an definierten Verknipfungspunkten eine gute
Anbindung an das Hauptnetz schaffen

e Verdichtung des Bedienungsangebotes:

Auf den nachfragerelevanten Abschnitten im Hauptnetz soll gemaB dem Anfor-
derungsprofil ein entsprechendes Fahrtenangebot vorgehalten werden. Das
Fahrtenangebot erfolgt als systematischer Taktverkehr.

e Systematisierte Verknipfung:

An definierten Verknlpfungspunkten finden systematisierte Anschliisse an das
SPNV-Angebot, an das schienengebundene OPNV-Angebot in Rostock, an die
Stadt-Umland-Verkehre sowie an weitere Buslinien statt.

Im Detail wird die MaBnahmenkonzeption (aufgrund der GréBe des Landkreises) im
Handlungsfeld Liniennetz und Angebot nach einzelnen verkehrlich zusammenhan-
genden Bereichen dargestellt (Planungsraum). Die Einteilung der Planungsraume
orientiert sich insbesondere am SPNV-Netz und den zentralen Verknlpfungspunkten
(siehe Kapitel 2.3.2 sowie Kapitel 3.2).
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Abbildung 12: Ubersicht Planungsréume

Gemelnsamer Nahverkehrsplan Hanse- und
Universititsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Ubersicht Planungsriaume

Planungsrdume

1: Bad Doberan / Kropelin { Satow /
Neubukaw / Kthlungsborn

2: Graal-Miritz / Rostacker Heide
3: Gnaien / Tessin/ Sanitz / Dummerstorf
4: Mecklenburgische Seenplatte / Teterow /
5: Glstrow / Glstrow-Land /

Krakow am See
6: Butzow / Schwazn

7: Suckow /Sarmstorf / Grof3 Viegeln

Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock
(nach LEP 2016 mit Fartschreibung 2019)

- ®

Atsstact Rostock (CC BY 4.0)
CObI T nd LKFS- M

plan:mobil mkew

Die Karte ist in lesbarem Format im Kartenband vorhanden.

Rufbus-Angebot

Im Landkreis Rostock wurde Mitte 2021 unter dem Markennamen ,rubi® ein Ruf-
busangebot eingefiihrt, das als Ergdnzung zum Angebot im Linienverkehr dient und
in Teilrdumen mit einem eingeschrankten Bedienungsangebot eine flexible Mobilitat
fir die Bewohnerinnen und Bewohner gewahrleistet.

Das Rufbusangebot soll in 6 Teilregionen im sidlichen Teil des Landkreises zum
Einsatz kommen (siehe Abbildung 13). Gestartet wurde mit der Einfihrung des An-
gebotes in den Amtern Mecklenburgische Schweiz und Gnoien sowie in der Stadt
Teterow und der amtsfreien Gemeinde Tessin (Region 1 und Region 2). In den
kommenden Jahren soll das Angebot sukzessive ausgebaut und weitere Teile des
Landkreises Rostock bedienen. Eine vollstandige Umsetzung des Rufbus-Angebotes
ist zum Frithjahr 2025 geplant. Zum Bedienungsgebiet gehéren dann die Amter
Bltzow-Land, Laage, Krakow am See sowie Gustrow Land. Darliber hinaus wird das
regulare Linienangebot in der Kreisstadt Gistrow sowie in der amtsfreien Gemeinde
Schwaan ebenfalls durch das Rufbus-Angebot erganzt.
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Abbildung 13: Bedienungsgebiet Rufbus "rubi"40
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Flr Fahrtwiinsche auBerhalb der derzeitigen Rufbusregionen erfolgt eine Beférde-
rung des Fahrgastes bis zu einer Haltestelle, wo ein Umstieg auf ein anderes Ver-
kehrsmittel gewahrleistet ist (z. B. Fahrt von Gnoien nach Rostock; Umstieg am
Bahnhof Tessin).

Die Fahrten erfolgen haltestellenbezogen, jedoch nach keinem festen Fahrplan auf
der schnellsten ermittelten Route. Lediglich die Orte auf der festgelegten Route
werden bedient. Kundeninnen und Kunden kdnnen ihren Fahrtwunsch via App oder
per Telefon bestellen. Uber eine Software wird unter Beriicksichtigung aktuell ver-
figbarer Platzkapazitaten ein Fahrtvorschlag unterbreitet. Dem Fahrgast wird eine
Fahrt mit voraussichtlicher Abholzeit und Fahrzeit respektive der Wegestrecke vor-
geschlagen, welche er bestatigen muss, um eine Fahrt verbindlich zu buchen.

Die Buchung einer Fahrt kann nur bis 60 Minuten vor bzw. ab 60 Minuten nach ei-
ner Fahrt im reguldren Linienverkehr erfolgen, wobei der Fahrgast die Abfahrtszeit
sowie den Start- und Zielort selbst innerhalb einer Region bestimmen kann. Der
Rufbus erganzt den regularen Linienverkehr montags bis freitags zwischen 8 Uhr
und 17 Uhr. Eine Ausweitung der Bedienzeiten an den Wochenenden und Feierta-
gen ist in Planung.

Der Fahrpreis fiir eine Fahrt setzt sich aus den Ublichen Konditionen des VVW-Tari-
fes sowie einem Komfortzuschlag von jeweils 1 Euro zusammen. Die Tickets kénnen
via App, im Vorverkauf oder beim Fahrpersonal erworben werden.

40 rebus - Regionalbus Rostock GmbH
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Als Fahrzeuge werden je nach Verfligbarkeit und Bedarf Kleinbusse, Transporter o-
der Taxis eingesetzt, wobei pro Rufbusregion mindestens ein barrierefreies Fahr-
zeug vorgehalten wird. So ist ein Transport von Kinderwagen, Rollstiihlen sowie
Rollatoren gewahrleistet. Dies ist seitens des Fahrgastes bei der Fahrtenbuchung
mit anzugeben. Eine Mithahme des Fahrrades ist in den Rufbussen nicht mdglich.

5.2.1 Planungsraum 1: Bad Doberan/Kropelin/
Satow/Neubukow/Kiihlungsborn

Beschreibung Planungsraum

Der Planungsraum 1 umfasst die Amter Bad Doberan Land, Neubukow Salzhaff so-
wie den ndrdlichen Teilraum des Amtes Warnow-West. Darlber hinaus sind im Pla-
nungsraum die amtsfreie Gemeinde Satow sowie amtsfreien Stadte Neubukow, Kro-
pelin, Bad Doberan und Kihlungsborn gelegen. Neben der Hansestadt Rostock
grenzt der Planungsraum 1 an den Landkreis Nordwestmecklenburg mit der Kreis-
stadt Wismar als wichtiges Uberregionales Verkehrsziel. Mit Krépelin, Rerik, Neubu-
kow, Satow und Kihlungsborn beheimatet der Planungsraum finf Grundzentren
und mit Bad Doberan ein Mittelzentrum. Er wird maBgeblich durch die folgenden
Verkehrsachsen und -verbindungen erschlossen (vergleiche Netzhierarchie Kapitel
3.2):

Rostock - Bad Doberan - Wismar (Achse)
e Bad Doberan - Kihlungsborn - Rerik (Verbindung)

e Bad Doberan - Ostseebad Nienhagen - WarnemUnde/ Liutten Klein (Verbin-
dung)

e Bad Doberan - Bargeshagen — Rostock (Verbindung)
e Bad Doberan - Satow (Verbindung)

e sowie Bad Doberan-Schwaan und Rostock - Satow (Verbindung)

Der Planungsraum 1 umfasst im Stadtumlandbereich Rostock den nérdlichen Teil-
bereich des Amtes Warnow-West sowie den 8stlichen Teilbereich des Amtes Bad
Doberan Land. Aufgrund des groBen Abschnitts mit direktem Zugang zur Ostsee-
kliste ist der Planungsraum stark touristisch gepragt.

Tabelle 29 Ubersicht Linien im Planungsraum 1: Bad Doberan/Krépelin/Satow/Neubu-
kow/Kiihlungsborn

Kategorie Linie Linienweg

RE1 Rostock — Schwerin - Hamburg

RE5 Rostock - Neustrelitz — Berlin
SPNV

RB11 Wismar - Bad Doberan — Rostock — Tessin

Mollibahn | Bad Doberan - Heiligendamm - Kiihlungsborn

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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S1 Rostock — Warnemiinde
S2 Rostock - Schwaan - Gustrow
S3 Rostock - Laage - Glstrow
102 Rostock - Stabelow - Satow
119 Rostock Warneminde/ Litten Klein - ElImenhorst — Bad
Doberan
Stadt-
Umland- 121 Rostock — Bad Doberan - Kihlungsborn - Rerik
Verkehr
122 Borgerende — Rethwisch — Admannshagen - Litten Klein
128 Rostock - Sievershagen - Parkentin — Hanstorf - Bad
Doberan
102 Rostock - Stabelow - GroB SchwaB/ Satow - Pustohl
104 Kropelin — Kihlungsborn
119 Bad Doberan - ElImenhorst - Warnemiinde/ Litten Klein
Taktgebende
Linie 121 Rostock - Bad Doberan - Kiihlungsborn
125 Bad Doberan - Ziesendorf - Schwaan
135 . . .
Kihlungsborn - Krdpelin — Satow - Blitzow
(neu)
101 Neubukow - Klein Strémkendorf — Neubukow
103 Bad Doberan - Reddelich - Steffenshagen — Kuhlungsborn
105 Meschendorf - Ostseebad Rerik - Neubukow
106 Rostock - Ziesendorf - GroB Bélkow — Hohen Luckow - Satow
107 Bad Doberan - Satow — Pustohl
108 Bad Doberan - Kropelin - Neubukow
Linien der 109 Bad Doberan - Parkentin — Hanstorf - Gorow
Flachen-
erschlieBung 110 Bad Doberan - Retschow - Krépelin
111 Neubukow - Westenbriigge - Kirch Mulsow - Teschow
130 Bdrgerende - Rethwisch — Bargeshagen - Rabenhorst
134 Bad Doberan - Vorder Bollhagen - Diedrichshagen - Krdpelin
135 (Butzow -) Satow - Rosenhagen/ Alt Karin — Krépelin
137 Rostock - Kritzmow - GroB SchwaB - Ziesendorf — Papendorf
284 Rostock - Ziesendorf — Schwaan - Selow - Bltzow
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Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Bad Doberan/Krépelin/Satow/Neubukow/Kihlungsborn sind fol-
gende relevante MaBnahmen in der Angebotskonzeption vorgesehen:

e Verdichtung des Bedienungsangebotes:

Auf den nachfragerelevanten Abschnitten im Hauptnetz soll gemaB dem Anfor-
derungsprofil ein entsprechendes Bedienungsangebot vorgehalten werden. Dies
betrifft fir den Planungsraum 1 die Achse Rostock — Bad Doberan sowie die Ver-
kehrsverbindungen Rostock/ Warnemiinde - Bad Doberan, Bad Doberan - Kih-
lungsborn - Rerik, Kiihlungsborn - Krdpelin - Satow sowie auf den Verbindun-
gen Rostock — Satow und Bad Doberan - Schwaan

Seite | 123
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Angebotsverdichtung Achse

Linie 121: Profilierung als Premiumlinie durch Verdichtung Bedienungs-
angebot
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e Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehre)
unter Berlcksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Bad
Doberan und Rerik (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

e Linienwegsverlangerung aller Fahrten bis Rostock Hauptbahnhof zur besseren Verknip-
fung an weiterfilhrende Regional- und Stadtbuslinien sowie Verknipfung zum Schie-
nenfernverkehr (ICE/ IC)

o Linienwegefiihrung im Stadtgebiet Rostock Uber Holbeinplatz (Verknlipfung zur
StraBenbahn sowie S-Bahn) und Stadthafen zum Hauptbahnhof Rostock
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Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf den SPNV-Verknlpfungspunkt Rostock Hbf. und
Bad Doberan, ZOB zum weiteren OPNV. Hierbei Beriicksichtigung des saisonal unter-
schiedlichen Fahrplanangebotes der Mecklenburgischen Baderbahn (Molli) und einer
entsprechenden Fahrplankoordination.

Einrichtung/Ausbau von Haltestellen im Landkreis Rostock notwendig:
o Bad Doberan, Gewerbegebiet Eikboom (an der B105)
Einrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:
o Deutsche-Med-Platz oder Schroderplatz (Lésung fir stadtauswartige Richtung)
o KTC, Hbhe Grlines Tor
o Am Kabutzenhof (optional)
o Holbeinplatz, als Verknipfungspunkt zu den S-Bahnlinien S1 bis S3
o Reutershagen/ B105

bis zur Fertigstellung der Haltestelleninfrastruktur im Stadtgebiet Rostock Beibehal-
tung der derzeitigen Linienwegeflihrung

Linienweg

Rostock - Sievershagen — Bargeshagen - Bad Doberam - Kiihlungsborn - Rerik

Bedienungsangebot

Rostock - Sievershagen — Bargeshagen — Bad Doberan (SUV)

Bad Doberan — Kihlungsborn — Rerik

Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T60
So+Fei: SVZ T60

Mo-So+Fei: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60

Verkniipfung und Anschlussbildung

Rostock, Hbf. stadtisches wie (Uber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

Kihlungsborn Ost Linie 104 Prioritat 1
Bad Doberan, ZOB Linie 119 (Stadt-Umland-Verkehr) Prioritat 2
Bad Doberan, ZOB. Linie 124, Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 2

weitere raumliche Verknipfungspunkte mit verkehrsbetrieblicher Bedeutung sind die
in der MaBnahmenbeschreibung angefiihrten Haltepunkte sowie insbesondere
Reutershagen

Bemerkung

Prifauftrag zur Bedienungsausweitung der Baderbahn ,,Molli* im Sommerfahrplan auf
halbstiindiges Fahrtenangebot (T30) vorliegend

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Da Rerik als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt angebun-
den ist, ist diese Linie mit Prioritat 1 umzusetzen (die Prioritat bei der Verkniip-
fung und Anschlussbildung verandert sich hierdurch nicht)

Linie 128: Verdichtung Bedienungsangebot
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e FEinrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr)
unter Berucksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock — Wismar

e integriertes Taktangebot in Erganzung des SPNV-Angebotes der Linie RB11 zwischen
Bad Doberan - Parkentin und Rostock

Linienweg

Rostock - Sievershagen - Parkentin — Hanstorf - Bad Doberan

Bedienungsangebot

Rostock — Sievershagen — Parkentin — Hanstorf — Bad Doberan
e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120

e Sa: NVZ/SVZ T120
e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Reutershagen stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1
e Bad Doberan, Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2
e Bad Doberan, Bhf. Linie 124 Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 3

Bemerkung
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e betriebliche Verknlpfung der Linie 128 mit der RB11

Angebotsverdichtung Verbindungen

Linie 102: Verlangerung Linienweg und Verdichtung Bedienungsangebot
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e Verlangerung des Linienwegs bis Rostock, Doberaner Platz tiber Rostock, ParkstraBe
und Rostock, Saarplatz sowie gleichzeitig Einklirzung des Linienweges ab Satow (keine
Bedienung der Ortschaften Radegast und Jirgenshagen lber die Linie 102)

e Ausweitung des Bedienungsangebotes auf dem Abschnitt Rostock - Stéabelow geman
dem Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr) montags bis freitags zu einem 20-Mi-
nuten-Takt

e im Zusammenhang mit Ausweitung des Bedienungsangebotes Schaffung eines tages-
durchgangigen stiindlichen Taktangebotes montags bis freitags zwischen Rostock - Sa-
tow (T60)

e Ausbau der Haltestelle Thierfelder Str./ Platz der Jugend und ParkstraBBe im Stadtgebiet
Rostock als Verkniipfungspunkt fiir einen verbesserten Ubergang zwischen Stadt-Um-
land-Linien und RSAG-Linien sowie dem SPNV

Linienweg

Rostock - Kritzmow — Stabelow — Satow

Bedienungsangebot
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Rostock — Kritzmow — Stébelow

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZT120
e So+Fei: SVZT120

Rostock - Kritzmow — Stabelow — Satow

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120
e Sa: NVZT120, SVZT120
e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Doberaner Platz stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1

e Rostock, ParkstraBe stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 2
S-Bahn

e Rostock, Thierfelder StraBBe RB11 Rostock — Wismar Prioritat 3

Bemerkung

e Alternative zur Linienfiihrung des Ortsbus Stidstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfiihrung ,Campus Linie®™ (siehe MaBnahme I-B.3, NVP Teil B) von Hbf. liber

Erich-Schlesinger-StraBe, Schwaaner LandstraBe, TychsentraBe, NobelstraBe, Sidstadt

Center, Sudring, Robert-Koch-Strae und Weidengrund zum Sidblick

Da Satow als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt angebun-

den ist, ist diese Linie mit Prioritdt 1 umzusetzen (die Prioritadt bei der Verkniip-

fung und Anschlussbildung verandert sich hierdurch nicht)
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Linie 104: Vereinfachung des Linienverlaufs und Verdichtung Bedienungsangebot
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e FEinrichtung vertaktetes Angebot unter Berlcksichtigung der MaBnahme zur Einrichtung
einer westlichen Tangentialverbindung zwischen Krdpelin und Kihlungsborn gemaf
dem Anforderungsprofil

e Vereinfachung des Linienverlaufs: Krdpelin — Kiihlungsborn (mit Ruckfahrt tGber die
gleiche Linienfihrung und abweichender Bedienung zu Zeiten des Schulverkehrs)

e ab Kropelin weiterfihrende Linienfiihrung in Richtung Satow durch Integration des Be-
dienungsangebotes der Linie 135 zwischen Krdpelin und Satow (Verknlpfung der Lini-
enangebote)

e Berlicksichtigung von bestehenden Schulfahrten und deren Integration in den Fahrplan
auf der Relation

e Priifung: Ausweitung Bedienungszeitraum Mo-Fr durch Ergénzung eines Fahrtenpaa-
res gegen ca. 18 Uhr

e Bedienungsangebot an den Wochenenden sowie an Feiertagen mind. 4 Fahrtenpaare
pro Tag (auch als Bedarfsverkehr méglich)

e FEinrichtung/ Ausbau des Verknlpfungspunktes Kropelin Bahnhof erforderlich. In die-
sem Zusammenhang ist die Einrichtung einer Haltestelle sowie deren Integration im Li-
nienweg am Bahnhof Krdpelin zu empfehlen (bereits erfolgt).

Linienweg
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Linie 104: Krépelin — Kihlungsborn (ggf. Verlangerung ab Satow Richtung Biitzow in
Zusammenhang mit potenzieller Tangentialverbindung)

Bedienungsangebot

Krépelin — Kiihlungsborn

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ -

e Sa: mindestens 4 Fahrtenpaare pro Tag*

e So+Fei: mindestens 4 Fahrtenpaare pro Tag*

* Prifung Einrichtung Bedarfsangebot

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Kropelin, Bhf. RB11 Rostock - Wismar Prioritat 1
e Kihlungsborn, West Molli-Bahn; Linie 121 Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit Bedienungsangebot der RB11
e betriebliche Verknlipfung mit Bedienungsangebot der Baderbahn Molli in Kiihlungsborn
e Integration des Angebotes in neue westliche Tangentialverbindung (Linie 135)

e Einrichtung Haltepunkt der Linie 104/ Tangentialverbindung am Bahnhof Krépelin
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Linie 119: Entflechtung des Linienverlaufs und Verdichtung des
Bedienungsangebotes
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e Entflechtung der Linienverlaufe:
o 119a: Bad Doberan - Elmenhorst — Rostock, Litten Klein
o 119b: Bad Doberan - Elmenhorst — Rostock, Warnemiinde

Linie 119a: Bad Doberan — EImenhorst — Rostock, Liitten Klein:

e Ausweitung Bedienungsangebot zu einem 20 - Minuten-Takt (Mo-Fr) zwischen Bad
Doberan - Rostock, Litten Klein

Linie 119b: Bad Doberan - EImenhorst — Rostock, Warnemiinde:

e Einrichtung eines stiindlichen Taktangebotes Mo-Fr (T60) auf der Relation

e durch Uberlagerung des Bedienungsangebotes der Linie 119a und 119b besteht auf
dem Abschnitt Bad Doberan - ElImenhorst Mo-Fr im Tagesverkehr ein Fahrtenangebot
von 4 Fahrten/ Stunde

e Verknlpfung der Linien 119a und 119b erfolgt in ElImenhorst H6he Hst. Feuerwehr;
Einrichtung eines geeigneten Verknipfungspunktes in ElImenhorst Ortsmitte ist zu
empfehlen

e zuklinftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet
Rostock

Linienweg

Linie 119a: Bad Doberan - Elmenhorst — Rostock, Litten Klein
Linie 119b: Bad Doberan - ElImenhorst - Rostock, Warnemiinde

Bedienungsangebot

Bad Doberan - EImenhorst — Rostock, Liitten Klein
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e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZ T60
e So+Fei: SVZ T60

Bad Doberan - ElImenhorst - Rostock, Warnemuinde

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZ T60
e So+Fei: SVZ T60

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Bad Doberan Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 1
e Rostock, Litten Klein S-Bahn; RSAG-Linien Prioritat 2
e Elmenhorst RSAG-Linien Prioritat 2
e Rethwisch Linie 122, Linie 130 Prioritat 3
Bemerkung

e betriebliche Verkniipfung mit Bedienungsangebot der RB11 in Bad Doberan

e betriebliche Verknlpfung der Linie 119a und 119b in Elmenhorst, Ortsmitte

e zukinftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet

Rostock

e Prifung einer zusatzlichen Haltestelleneinrichtung auf Héhe des Kreisels an der

Doberaner LandstraBBe stdlicher Ortsausgangs Diedrichshagen
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Linie 122: neue Linienfithrung und Verdichtung des Bedienungsangebotes

: drichshagen ;

- Yerkniipfung S-Bahn
WY
Bchtghhagen
Yen Lic Herteger Groli-Kleir
Richtung Bad Doberan \ : .\’E"'"‘H"’."tl"‘:‘k"!':x
ichtenhagen
e S LOtenKlen i | verkniipfung S-Bahn
Elfvasch
Schmarl

Richtung Birgerende

e neue Linienflihrung zwischen Rostock, Litten Klein - Admannshagen - Rethwisch -
Bdrgerende

e Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Verbindungen): Einrich-
tung eines tagesdurchgdangigen 60-Minuten-Taktes (T60) Mo-Fr (in Zusammenhang
mit Bedienungsangebot der heutigen Linie 130)

e Linie 130 bleibt als Schulverkehrslinien weiterhin bestehen und unterstitzt das Ange-
bot der Linie 122 auf dem Abschnitt Admannshagen - Rethwisch — Borgerende

e Verknipfungsmodglichkeiten mit Linie 119 sowohl in Rostock, Litten Klein als auch in
Rethwisch gegeben; eine entsprechende Verkniipfungsmaoglichkeit ist mit Anschlusssi-
cherheit zu schaffen

o zuklnftige Bedienung des Haltestellenpaars Gedser Str./ Osloer Str. im Stadt-
gebiet Rostock

Linienweg

Rostock, Litten Klein — Admannshagen — Rethwisch — Bérgerende

Bedienungsangebot

Rostock, Litten Klein — Admannshagen - Rethwisch — Bérgerende
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120

e Sa: NVZT60, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Litten Klein S-Bahn, RSAG-Linien Prioritat 1
e Rethwisch Linie 119 Prioritat 2
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Bemerkung

Anpassung tarifliche Einordnung Borgerende (siehe Kapitel 5.1)

Priifauftrag Linie 282: Uberfithrung Bedienungsangebot in Rufbus-Angebot

das heutige Bedienungsangebot der Linie 282 soll kurz- bis mittelfristig in das Angebot
der neuen Tangentialverbindung Bltzow - Krdpelin — Kihlungsborn (Linie 135) inte-
griert werden; dafiir Gewdahrleistung durchgehende Fahrtenverbindung zwischen
Butzow und Satow erforderlich

Schulfahrten im Status-Quo werden weiterhin Uiber das Linienangebot gewdhrleistet
(u.a. in Richtung Bernitt und Gischow)

Erganzung der Schulfahrten durch Einzelfahrten gemaB Bedeutung einer Verflechtung
(siehe Anforderungsprofil Kapitel 3.3.3)

Priifung: FlachenerschlieBung entlang des Linienverlaufs durch das neu eingerichtete
Rufbusangebot ,rubi® (Rufbusregion 6)

Alternative: Uberpriifung FlachenerschlieBung entlang des Linienverlaufs durch das neu
eingerichtete Rufbusangebot

Linienweg

Bltzow - Penzin - Jirgenshagen - Satow

Bedienungsangebot

Bitzow — Penzin - Jirgenshagen - Satow

Mo-So (inkl. Fei): 2- 6 Fahrtenpaare (ggf. bedarfsgerecht)

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Bitzow, Bahnhof RE-Linien/ Schienenfernverkehr Prioritat 1
e Satow Linie 102 Prioritat 2
Bemerkung

betriebliche Verknlipfung mit Linie 135 in Richtung Krépelin sowie mit RE-Linien in
Batzow

Angebot Linie 282 in das Angebot der neuen westlichen Tangentialverbindung inte-
griert

Verbesserung der Wendemadglichkeit in Satow
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Potenzielle neue Verbindungen

Neue Tangentialverbindung zwischen Kiihlungsborn - Krdpelin — Satow - Biitzow
(Linie 135)

_ x
> A Ul
\K_‘ 2 | Linie 135: Schaffung neue
. | Tengentialverbindung
e/

e Schaffung einer westlichen Tangentialverbindung (Linie 135) zwischen Kiihlungsborn
und Butzow Uber Krdpelin und Satow mit einem Bedienungsangebot gemaB dem An-
forderungsprofil (Verbindungen) mit Ausrichtung auf die Angebote im Nah- und Fern-
verkehr Schiene in Kropelin und Butzow

e durch Einrichtung einer westlichen Tangentialverbindung erfolgt verbesserte Erschlie-
Bung des westlichen Teilraumes des Landkreises Rostock

e gleichzeitig Schaffung einer Direktverbindung zwischen den touristischen Orten an der
Ostseekiste (Kihlungsborn, Rerik, Heiligendamm) zum ICE-Halt in Bitzow

e in die neue Tangentialverbindung werden auf den einzelnen Teilabschnitten Fahrtenan-
gebote der folgenden Linien integriert:

o Kihlungsborn - Krépelin: Linie 104
o Kropelin - Satow: Linie 135
o Satow - Butzow: Linie 282

e damit einhergehend MaBnahmen in der Entflechtung der Linie 104 und der Linienwegs-
verlangerung der Linie 282 erforderlich (siehe entsprechende MaBnahmensteckbriefe)

e ggf. Priifung eines notwendigen Umstiegs in Satow mit Anschlusssicherung an weiter-
fihrende Verbindung in Nord-Sud-Ausrichtung aus betrieblichen Griinden
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Linienweg

Kihlungsborn - Krépelin - Satow - Butzow

Bedienungsangebot

Kihlungsborn - Krépelin (kurzfristig)

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
e Sa: NVZT120, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Kropelin — Satow - Bltzow (kurzfristig)
e Mo-Fr: HVZ/ NVZ/ SVZ T120

e Sa: NVZT120, SVZT120

e So+Fei: SVZT120

(mittel- bis langfristig Schaffung eines durchgéangigen stiindlichen Taktangebotes Mo-Fr
in der HVZ und NVZ auf der gesamten Linienldnge)

Verkniipfung
e Bltzow RE1 Rostock — Hamburg Prioritat 1
RE4 Libeck - Stettin
Fernverkehr
e Kropelin RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2
e Satow Linie 102 (Stadt-Umland) Prioritat 3
Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit RE -Linien in Blitzow und RB11 in Krépelin

e bei direkter Linienfihrung zwischen Kihlungsborn und Bitzow Fahrtzeit ca. 60 Minuten
(Umlaufplanung)

Da Satow als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt angebun-
den ist, ist diese Linie mit Prioritat 1 umzusetzen (die Prioritat bei der Verkniip-
fung und Anschlussbildung veridndert sich hierdurch nicht)

Allgemeine Linienanpassungen

Linie 124: Stadtverkehr Bad Doberan - Verdichtung Bedienungsangebot

e Schaffung eines vollwertigen Stadtverkehrs mit einem stiindlichen Bedienungsangebot
Mo-Fr in der Betriebszeit von 6 Uhr bis 19 Uhr

e FEinrichtung Bedienungsangebot im Taktverkehr am Wochenende: Samstag zwischen 9
Uhr und 14 Uhr (T60/T120)

e Priifung: Bedienung Mo-Sa in der SVZ sowie So+Fei ganztagig als ALF
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e Planung: Anbindung Gewerbegebietes Eikboom in der HVZ mit Anbindung an umlie-
gende Wohngebiete

o Einrichtung neue Haltestelle Gewerbegebiet Eikboom erforderlich

Linienweg

Stadtverkehr Bad Doberan

Bedienungsangebot

Stadtverkehr Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SVZT120

e So+Fei: Bedienung erfolgt Uber ein- und ausbrechende Stadt-Umland-Linien

Verkniipfung

e Bad Doberan, Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 1
Molli-Bahn (Bad Doberan - Kihlungsborn)
Stadt-Umland-Linien

Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit RB11 in Richtung Rostock sowie Molli-Bahn in Richtung
Kdhlungsborn

Priifauftrag Linie 109: Linienwegsanderung bzw. Angebotsausweitung

e Priifung: Einrichtung Mindestbedienungsangebot (2 bis 6 Fahrtenpaare/ Tag) am Wo-
chenende sowie den Feiertagen (ggf. liber Bedarfsangebot)

e Ausweitung Bedienungsangebot in der HVZ zwischen Bad Doberan - Bartenshagen und
Parkentin anzustreben (Aufgreifen Anregungen der Gemeinden) durch Einrichtung von
zusatzlichen Einzelfahrten neben dem Schulverkehr (Verflechtung - siehe Anforde-
rungsprofil Kapitel 3.3.3)

e Beibehaltung der heutigen Bedienungszeiten im Schulverkehr

e Priifung: verbesserte Anbindung des Gewerbegebietes Bad Doberan, Eikboom in der
HVZ; Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der B105 notwendig

Linienweg

Bad Doberan - Bartenshagen - Parkentin — Hanstorf — Gorow

Bedienungsangebot

Bad Doberan - Parkentin — Bad Doberan/ Gorow

e Mo-So (+Fei): 2 bis 6 Fahrtenpaare*
* Prifung Einrichtung Bedarfsverkehr
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Verkniipfung

e Parkentin, Stegekamp RB11 Rostock — Wismar Prioritat 1

e Bad Doberan, ZOB Stadt-Umland-Linien Prioritat 2
Linie 124 Stadtverkehr Bad Doberan

Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit RB11

FlachenerschlieBung

e Mo-Fr erfolgt die FlachenerschlieBung vorwiegend (ber Linien, die GUberwiegend
im Schulverkehr ein Bedienungsangebot aufweisen (z. B. Linie 103 oder Linie
105)

e Priifung: Einrichtung von Bedarfsverkehr in den Tagesrandzeiten/ Schwachver-
kehrszeiten zur Gewahrleistung eines adaquaten Mobilitatangebotes in der Fla-
che (ggf. Gber ,rubi“- Angebot)

e Ausweitung der Mdéglichkeiten fiir eine vernetzte Mobilitat an den Verknlipfungs-
punkten gemaB Anforderungsprofil (B+R-/ P+R-Anlagen). Dies stellen fir den
Planungsraum folgende Verknlpfungspunkte dar:

o Bad Doberan, Bahnhof

o Kuihlungsborn (Ost und West)

o Neubukow, Bahnhof

o Satow, Post

o Kroépelin, Bahnhof (bereits erfolgt)

o Elmenhorst, Ortsmitte

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum
e Verbesserung/ Ausbau einer Wendemadglichkeit in Satow
e Verbesserung der Fahrgastinformation in Satow, Post

e Einrichtung/ Ausbau von adaquaten Verknipfungspunkten in Neubukow, Krépe-
lin und ElImenhorst entsprechend dem Anforderungsprofil sowie in Rostock, Han-
saviertel (Thierfelder Str./ Platz der Jugend und Holbeinplatz)

e nach Fertigstellung des Verkniipfungspunktes Neubukow, Bahnhof Uberpriifung
der angrenzenden Linien und ggf. Anpassung im Linienverlauf gemaB neuer Si-
tuation

e Ausbau/ Neueinrichtung von Haltestellen in:
o Rostock, Litten Klein: Haltestellenpaar Gedser Str./ Osloer Str.

o Rostock, Diedrichshagen (stdlich Ortausgang, Sonnenblumenweg/Kreis-
verkehr Doberaner LandstraB3e)
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o Rostock, Holbeinplatz (als Verknipfungspunkt zu den S-Bahnlinien S1 -
S3)

o Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt: Deutsche-Med-Platz oder Schréder-
platz (L6sung flr stadtauswartige Richtung)

o Rostock, Kropeliner-Tor-Vorstadt: Am Kabutzenhof (optional)

o Rostock, Nordliche Altstadt: KTC (H6he Griines Tor)

o Rostock, Reutershagen: Einrichtung Busbucht Reutershagen/ B 105
o Bad Doberan: Gewerbegebiet Eikboom (B105)

o Neubukow: Einrichtung neue Haltestelle Bahnhof inkl. Wendeschleife

o Rerik, DinenstraBe/ LiskowstraBe

Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Bad
Doberan/Kropelin/ Satow/Neubukow/Kiihlungsborn

Bad Doberan, Stadt

Ausweitung des Bedienungsangebotes in die Hansestadt Rostock durch Ange-
botsausweitung und Linienwegsdanderung der Linie 121 sowie der Linie 119

Starkung des Stadtverkehrs in der Stadt Bad Doberan durch Angebotsausweitung

Kiihlungsborn

verbesserte Anbindung Kihlungsborn an das Mittelzentrum Bad Doberan durch das
verdichtete Bedienungsangebot der Linie 121

verbesserte Anbindung an den ICE-Halt Bitzow durch Schaffung tangentialer Ver-
bindung

Kropelin

optimierte Verkniipfung mit der RB11 durch Einrichtung eines Verknipfungspunk-
tes am Bahnhof Krépelin (Fertigstellung Januar 2022 geplant)

verbesserte Anbindung an Kiihlungsborn als Tourismusstandort sowie Biitzow mit
ICE-Haltepunkt durch Schaffung einer tangentialen Verbindung

verbesserte FlachenerschlieBung durch neueinzurichtende tangentiale Verbin-
dung

Neubukow

verbesserte FlachenerschlieBung durch Einrichtung neuer Verknipfungspunkt Neu-
bukow, Bahnhof

Satow

Ausweitung des Bedienungsangebotes in Richtung Hansestadt Rostock durch An-
gebotsausweitung auf der Linie 102

verbesserte Anbindung an Tourismusorte an der Ostseekiiste sowie an SPNV-Angebote
(RB11 und ICE) durch Schaffung einer Tangentialverbindung
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Amt Bad Doberan Land

e Ausweitung des Bedienungsangebotes in Richtung Hansestadt Rostock sowie
Bad Doberan durch Angebotsausweitung auf der Linie 121 und der Linie 119

e zusatzliche Anbindung des Amtes an Kernstadt Rostock/ Hauptbahnhof
Rostock durch Linienwegsverlangerung der Linie 121

e verbesserte FlaichenerschlieBung durch Linienwegsdnderung der Linie 122 und
Angebotsausweitung der Linie 109

Amt Warnow-West

e verbesserte Anbindung des Amtes an die Hansestadt Rostock durch Ausweitung des
Bedienungsangebotes der Linie 102, der Linie 119 sowie der Linie 121

e optimierte FlachenerschlieBung durch Linienwegsanderung der Linie 122

5.2.2 Planungsraum 2: Graal-Miiritz / Rostocker Heide

Beschreibung Planungsraum

Der Planungsraum umfasst neben der amtsfreien Gemeinde Graal-MUritz das Amt
Rostocker Heide sowie unter Ausnahme des Teilgebietes stdlich der Bahnlinie der
RB11 (Richtung Tessin) das Amt Carbdk und ist durch das Naherholungsgebiet
Rostocker Heide gepragt. Die Gemeinde Graal-Mduritz stellt als Grundzentrum einen
wichtigen Versorgungsstandort dar. Neben der Hansestadt Rostock grenzt der Pla-
nungsraum 2 an den Landkreis Vorpommern-Rigen mit Ribnitz-Damgarten als
wichtiges Uberregionales Verkehrsziel.

Er wird maBgeblich durch die Verkehrsachsen Rostock — Rovershagen sowie
Rostock — Sanitz erschlossen (vergleiche Netzhierarchie Kapitel 3.2). Im Stadtum-
landbereich umfasst er die Gemeinden Graal-Mlritz, Révershagen, Bentwisch,
Mdnchshagen, Poppendorf sowie den noérdlich der Bahntrasse der RB11 (Richtung
Tessin) gelegenen Gemeindebereich von Broderstorf.

Durch seine Lage mit angrenzender Ostseekliste ist der Planungsraum stark touris-
tisch gepragt.

Tabelle 30: Ubersicht Linien im Planungsraum 2: Graal-Miiritz/ Rostocker Heide

Kategorie Linie Linienweg

RE9 Rostock - Rdvershagen - Sassnitz/Binz

SPNV RB11 Rostock - Sanitz — Tessin

RB12 Rostock - Graal-Miritz

16 Rostock, Dierkower Kreuz - Nienhagen -

Stadt-Umland-Verkehr (RSAG) | Hinrichshagen - Graal-Miritz
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17
Rostock, Hohe Diline - Rovershagen
(RSAG) g
18 Rostock, Dierkower Kreuz — Hohe Diine
(RSAG) !
123 Rostock - Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow
- Broderstorf
24 Rostock - Roggentin - Késterbeck - Pastow, Sid
(RSAG) 99 ’
16 Rostock - Révershagen - Graal-Mdiritz
(RSAG) 9

Taktgebende Linie

120 Rostock - Sanitz (- Bad Silze)

112 Rostock - Poppendorf (- Marlow)

Rostock, Dierkower Kreuz - Nienhagen -

118 Hinrichshagen - Graal-Mdritz
Linien der
FlachenerschlieBung 131 GroB Kusewitz - Rdvershagen - Gelbensande -
Behnkenhagen (Schulfahrten)
136 Sagerheide - Pastow - Broderstorf - Sanitz

(Schulfahrten)

neue Rostock, Hohe Diine - Graal-Mdritz -

Linie Ribnitz-Damgarten (- Fischland-DarB)
Prifaufrag

neue Rostock - Bentwisch - Marlow
Linie in Zusammenarbeit mit VVR-Linie 202

Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Graal-Muritz / Rostocker Heide sind folgende relevante MaBnah-
men in der Angebotskonzeption vorgesehen:

e Angebotsverdichtung auf der Achse Rostock, Hohe Diine - Révershagen (mit
RSAG Linie 17)

e Priufung: Schaffung landkreistibergreifendes Angebot mit dem Landkreis Vor-
pommern Rugen

e Neuordnung FlachenerschlieBung im Amt Carbak
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Angebotsverdichtung Achse

Linien 16/17/18: Verdichtung Bedienungsangebot u. Linienverlaufsanderung
Linie 118: Ergdanzung Schulverkehr

Blankenhagen

iLinie 118 Vélkshay
MErganzung
¥ Schulverkehr |
i T

MogEhhagen

Bftiwisch

Warnemiinde
\

L'ichtenhagen
ILichtenhagen GroR Klein

leing-= Poppendorf.

f Schmarl

Upter
Evershagen

Steinfeld
Harmstorf

Slevershagen 8
il o \
v Neu Thulendorf

echtshagen \ Thulendorf
100 55 Reutershagen i A s
Kropeliner-Tor- p Neu Braderstort

e Neuordnung des Bedienungsangebotes 6stlicher Teilbereich Rostock mit verbesserter
Anbindung Révershagen und Graal-Miritz an die Hansestadt

e Integration des Bedienungsangebotes der heutigen Linie 118 (auBerhalb des Schulver-
kehrs) in das Angebot der zukiinftigen RSAG-Linie 16

e Stundliches Taktangebot (T60) auf der Linie 16 zwischen Rostock, Dierkower Kreuz
und Graal-Miritz und Schaffung einer einheitlichen Bedienung an allen Wochentagen
(Ausweitung Bedienungsangebot)

e durch Uberlagerung der Bedienungsangebote der Linie 16 und der Linie 18 Schaffung
eines integrierten halbstiindlichen Taktangebotes (T30) auf der Relation Hinrichshagen
- Rostock, Dierkower Kreuz

e Linie 118: Sicherstellung der schulverkehrsrelevanten Bedarfe insbesondere in den Be-
reichen Ménchhagen, Haschendorf und Bentwisch

e Anbindung Révershagen an die Hansestadt Rostock wird tiber die RSAG-Linie 17 auf
der Relation Révershagen - Rostock, Hohe Dune stiindlich sichergestellt (T60)

e Verkehrliche und fahrplanseitige Verknlipfung der RSAG-Linie 16, 17 und 18 am Ver-
knipfungspunkt Hinrichshagen (entsprechender Ausbau der Haltestelle als Verknip-
fungspunkt (vgl. Kapitel 3.4.9 Anforderungsprofil)

e Anbindung Graal-Miiritz an Rostock, Hohe Diine erfolgt Giber Umstieg auf die RSAG-Li-
nie 17 bzw. die RSAG-Linie 18 in Hinrichshagen;

e Ausweitung der Wochenendbedienung gemaB der Qualitatsstandards im Anforderungs-
profil
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e Priifung: Einrichtung eines saisonalen landkreisiibergreifenden Zusatzangebots durch
Verlangerung der VVR-Linie 202 (Ribnitz-Damgarten - Graal-Muritz) ab Graal-Miritz
bis Rostock, Hohe Dline, ggf. auch als saisonale Direktverbindung Rostock - Fischland
DarB. In Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Landkreis Vorpommern-Riigen
(siehe potenzielle neue Verbindungen).

Linienweg

RSAG-Linie 16: Rostock, Dierkower Kreuz - Rostock, Stuthof — Hinrichshagen - Graal-Mdritz
RSAG-Linie 17: Rostock, Hohe Diine - Hinrichshagen - Révershagen
RSAG-Linie 18: Rostock, Dierkower Kreuz — Hinrichshagen - Rostock, Hohe Diine

Linie 118: Rostock, Dierkower Kreuz - Bentwisch - Ménchhagen - Rdvershagen - Graal-
Muritz

Bedienungsangebot

Rostock — Nienhagen - Hinrichshagen — Graal Miritz (Gber Linie 16):

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120 (+ Erganzungen im Schulverkehr)
e Sa: NVZT120, SVZT120

e So+Fei: 2 bis 6 Fahrtenpaare

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Dierkower Kreuz RSAG Bus-Linie/ Tramlinien Prioritat 1
e Hinrichshagen RSAG-Linie 17/18 Hohe Diine Prioritat 2
e Graal-Mduritz, Ostseering RB12 Rostock - Graal-Miiritz Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit weiteren RSAG-Linien am Dierkower Kreuz in Richtung
Rostock Stadtzentrum

e betriebliche Verknlipfung mit RB12

e betriebliche Verknlipfung mit RSAG-Linie 17 bzw. Linie 18 am Verknipfungspunkt Hin-
richshagen

e Kldrung der Tarifproblematik bei zu prifender Kreisgrenzen lbergreifender Linie (auch
unter Beachtung der besonderen Anforderungen des Tourismus muss ein durchgangi-

ges Ticket ermdglicht werden)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH

Seite | 143



Seite | 144

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Korridor Rostock/ Sanitz/ Bad Siilze (Linie 120/ Linie 123): neue Linienfiihrung
und Verdichtung des Bedienungsangebotes

SN ew Bareision p 4l X
\ o (
\ * ostuckost / Harmstort |
7 |
Dierkow-West o/ ) Fienstorf

Dierkow-Neu QY Keein Bartelsdort

Gehlsdorf Dierkow-0st” Neu Fienstor

Neu Hamstorf

At Bare bdorf

Ferstorer Milhie

| Lo Neu Broderstorf

owster Stadimitte ¢ a 1oRk /
seliner-ToVorstadi~' Rostock /

Broderstorf

b u TV . S
= = TSI == S 7 5
[ l—' Verkniipfung
— Broderstorf
Verkniipfung
’ Roggentin /

Roggentin

Hot

|kendorf-Ausbau

arhaole

/ o
\ '// %, Kessin

/ |
at ) ( % | .
28 L \ \
5 \ Fresendorf / Wollsbery
5 - g s
T Gragetopshof \

& Uterkisterbeck

Godow
Sildemow \ g Beselir
o se
\

\ Dishiey kastePec ™

e FEinrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil unter Bericksichtigung des
SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Sanitz

o Planungsalternative 1: Ausweitung Bedienungsangebot und Einrichtung eines ver-
takteten Angebotes gemaB Anforderungsprofil zwischen Rostock, Hbf. und Sanitz unter
Beriicksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11

o direkte Linienfihrung der Linie 120 zwischen Rostock und Sanitz im Stun-
dentakt (T60)

o in Uberlagerung mit Angebot der RB11 Schaffung eines integrierten Halb-
stundentakts (T30) zwischen Rostock, Hbf. — Sanitz

¢ Planungsalternative 2 Anpassung und Kirzung des Linienwegs der Linie 123 ab Neu-
Roggentin tiber HP Roggentin und Pastow-Siid (20-Min.Takt) (Ubernahme des Bedie-
nungsangebotes in Roggentin und Kdsterbeck durch die RSAG-Linie 24)

o Kirzung Linienverlauf auf den Abschnitt Rostock — Pastow-Sid mit Auswei-
tung des Taktangebots und SchlieBung von Taktllicken vorrangig in der
HVZ + NVZ (Mo-Fr)

o Anpassung des Linienweges der Linie 123 von Rostock, Zentrum uber
Brinckmansdorf - Gewerbegebiet Roggentin - Neuendorf - Pastow

o Ubernahme der Bedienung in Roggentin und Késterbeck durch neue RSAG-
Linie 24 zwischen Rostock — Brinckmansdorf — Roggentin — Kdsterbeck bis
Pastow, Sid unter Anbindung des SPNV-Haltepunktes Roggentin (RB11);

Option: Flhrung der Linien bis Rostock, Stadthafen
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(¢]

Ausbau der Wendeschleife in Pastow-Sid erforderlich

Prifung: Abschnitt Sanitz - Bad Silze: Einrichtung neue Linie Sanitz - Bad
Silze mit Integration der Schulfahrten (vor- wie nachmittags) zwischen
Sanitz und Dettmannsdorf-Kélzow mit tagesdurchgangigen Bedienungsan-
gebot im Zweistunden-Takt (T120)

Abschnitt Sanitz - Bad Silze: Uberlagertes Bedienungsangebot mit Ange-
bot der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen zu einem integriertem
stiindlichen Taktangebot (T60) - tarifliche Klarung bei landkreistber-
schreitender Linie erforderlich

Einspareffekte auf den Linien 112, 136 priifen

Planungsalternative 3: Ausweitung Bedienungsangebot und Entwicklung der Linie im

Sinne einer landesbedeutsamen Buslinie (,Busnetz MV"; unter Voraussetzung einer an-

teiligen Landesfinanzierung)

(¢]

Verldngerung des Linienweges bis nach Greifswald als schnelles Angebot
(zusatzlicher Halt nur in Tribsees, Grimmen und Greifswald)
- Linienfliihrung der Linie 120 dann bis Sanitz

Zusatzlich Starkung des Angebotes zwischen Sanitz und Bad Silze auf-
grund Ausweitung Bedienungsangebot (Starkung des landkreistiberschrei-
tenden Verkehrs)

SchlieBung von Bedienungsliicken vorrangig Mo-Fr in der HVZ + NVZ zur
Schaffung eines stindlichen Taktangebotes (ggf. auch nur HVZ-Angebot)

Erganzung von mind. 2 Fahrtenpaaren an den Wochenenden und feiertags zur Sicherstel-

lung einer zweistlndlichen Bedienung (ggf. auch nur Mo-Fr Angebot)

Linienweg

Linie 120: (landkreisibergreifende Linie): Rostock - Sanitz — Bad Silze (- Greifswald)

Linie 123: Rostock, Hauptbahnhof - Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow - Broderstorf
RSAG-Linie 24: Rostock - Pastow-Sid

Bedienungsangebot

Rostock — Pastow-Sid

Mo-Fr: HVZ T20/T60, NVZ T20/T60, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T60
So+Fei: T120

Sanitz - Bad Sillze (- Greifswald)

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
Sa: NVZ T120, SVZ T120
So+Fei: T120

Rostock, Hbf. — Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow — Broderstorf

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T120
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e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. RE-/ S-Bahn-Linien Prioritat 1
e Rostock, Steintor RSAG Linien Prioritat 2
e Sanitz Bahnhof RB11 Prioritat 3
Bemerkung

e Fahrtzeit Broderstorf - Rostock ca. 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)

e Dbetriebliche Verknipfung Linie 120 mit RB11

Potenzielle neue Verbindungen

Priifauftrag: Einrichtung neue landkreisiiberschreitende Linie zwischen Rostock
Hohe Diine liber Graal Miiritz in Richtung Ribnitz-Damgarten - Fischland DarB
(saisonales Angebot)

e unter Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vorpommern-Rugen Einrichtung einer land-
kreisiberschreitenden Linie zwischen Rostock Hohe Dline und Ribnitz-Damgarten tber
Graal-Mduritz (touristische Linie mit saisonalem Bedienungsangebot in den Sommermo-
naten)

e potenzielle Verlangerung der VVR-Linie 202 bis Rostock Hohe Duine zur direkten Anbin-

dung ab Rostock in Richtung Ribnitz-Damgarten (- Fischland-Darf)

e Priifung: gemeinsame Ubernahme der Leistungen durch den VVR sowie durch die re-
bus Regionalbus Rostock GmbH jeweils mit zweistlindlichem Taktangebot (T120)->
Schaffung eines integriertes stindlichen Taktangebotes zwischen Rostock und Ribnitz-
Damgarten (T60)

e Ausweitung des Linienangebotes bis Fischland-DarB ab Ribnitz-Damgarten ist zu prifen

Linienweg

Rostock Hohe Diine - Graal-Miiritz — Ribnitz-Damgarten (- Fischland-DarB)

Bedienungsangebot

Rostock Hohe Dine — Graal-Miritz — Ribnitz-Damgarten (- Fischland-DarB)

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60

e Sa: EZF
e So+Fei: EZF

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Ribnitz-Damgarten, Bhf. ¥ RE9/ RE10 Rostock - Sassnitz Prioritat 1
o  Graal-Mlritz Bhf. RB12 Graal-Mlritz - Rostock Prioritat 2
e Rostock, Hohe Diine RSAG-Linien/ Fahre Prioritat 3
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Bemerkung

e potenzielle Zusammenarbeit mit Landkreis Vorpommern-Rlgen; tarifliche Kldrung bei
landkreistiberschreitender Linie erforderlich

e Linienwegsverlangerung der VVR-Linie 202 bis Rostock Hohe Dline

Priifauftrag Korridor Bentwisch/ Poppendorf: Einrichtung neue
landkreisiiberschreitende Linie Rostock - Marlow
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Richtung Rostock Hbf.

e FEinrichtung eines vertakteten Angebotes zwischen Dierkow und Bentwisch im 20-Minu-
ten-Takt (Kurzlaufer)

e auf dem Abschnitt Rostock - Bentwisch - Poppendorf Einrichtung eines vertakteten
Angebotes im 2 Stunden-Takt (Langlaufer) bzw. Priifung Erweiterung ,rubi“-Angebot

Priifauftrag:

e unter Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vorpommern-Rigen Einrichtung einer land-
kreisiiberschreitenden Linie zwischen Rostock Hauptbahnhof und Marlow Uber Bent-
wisch (touristische Linie mit saisonalem Bedienungsangebot in den Sommermonaten)

e Priifung: gemeinsame Ubernahme der Leistungen durch den VVR sowie durch die re-
bus Regionalbus Rostock GmbH jeweils mit zweistindlichem Taktangebot (T120)>
Schaffung eines integrierten stiindlichen Taktangebotes zwischen Rostock und Marlow
(T60)

o aufgrund kreisgrenzeniiberschreitender Linienfithrung tarifliche Uberschnei-
dung mit der VVR - tarifliche Klarung bei landkreistiberschreitender Linie er-
forderlich

Linienweg

Rostock Hbf. — Bentwisch - (Marlow)

Bedienungsangebot
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Rostock Hbf. - Bentwisch - (Marlow)
e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: EZF

e So+Fei: EZF

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. stadtisches wie (liber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

Bemerkung

e potenzielle Zusammenarbeit mit Landkreis Vorpommern-Riigen; tarifliche Kldarung bei
landkreistiberschreitender Linie erforderlich

e Linienwegsverlangerung der Linie 112 bis Rostock Hbf.

FlachenerschlieBung

e Linienwegsdanderung der Linie 123 iber Rostock ZOB/Hauptbahnhof - Brinck-
mansdorf — Neuendorf — Pastow — Broderstorf im tagesdurchgangigen Stunden-
takt (T60) verbessert die FlachenerschlieBung im sidlichen Teilraum des Pla-
nungsraumes 2

e durch Modifizierung des Angebotes der Linie 112 Verbesserung der Flachener-
schlieBung zwischen Rostock — Poppendorf und Marlow

e Verlangerung von einzelnen Linien zu definierten Verknipfungspunkten zur
Schaffung eines Ubergangs auf die hdhere Netzhierarchie-Ebene (z. B. Linie 123
bis Broderstorf)

e Einrichtung eines Mindestangebotes an den Wochenenden und Feiertagen (ggf.
durch Erweiterung des Angebotes rubi)

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum

e Ausbau der Haltestelle Hinrichshagen (Baulasttragerschaft liegt bei der Hanse-
und Universitatsstadt Rostock) als Verknlipfungspunkt

e Einrichtung einer Wendemadglichkeit in Pastow, Sid
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Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Graal-Miiritz -
Rostocker Heide

Ostseeheilbad Graal-Miiritz

e verbesserte Anbindung des Grundzentrums Graal-Miiritz an die Hansestadt
Rostock durch Angebotsausweitung und Linienwegsanderung der Linie 118

e zusatzliche (saisonale) Anbindung der Gemeinde an den Nachbarlandkreis Vorpom-
mern-Rigen sowie der Hansestadt Rostock durch neues landkreisiibergreifendes
OPNV-Angebot

Amt Rostocker Heide

e verbesserte ErschlieBung des Amtes Rostocker Heide durch Angebotsausweitung
und integriertem Angebot der Linie 112 mit der VVR-Linie 206 zwischen Rostock
Hauptbahnhof und Marlow

e Ausweitung Bedienungsangebot in Richtung Ribnitz-Damgarten und Marlow respek-
tive Schaffung starker Verflechtung in den Landkreis Vorpommern-Riigen

Amt Carbak

e verbesserte ErschlieBung des Amtes durch Angebotsausweitung auf der Linie 120
und der Linie 123

e verbesserte Anbindung an die Hansestadt Rostock durch integriertes Angebot der
Linie 120/ Linie 123 mit SPNV-Angebot der Linie RB11
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5.2.3 Planungsraum 3: Gnoien/ Tessin/ Sanitz/ Dum-
merstorf

Beschreibung Planungsraum

Der Planungsraum 3 beinhaltet die Amter Gnoien, Tessin, Sanitz und den 6stlichen
Teilbereich der amtsfreien Gemeinde Dummerstorf mit den Grundzentren Sanitz,
Tessin und Gnoien und Dummerstorf. Er grenzt neben Rostock vorrangig an den
Landkreis Vorpommern-Riigen mit Ribnitz-Damgarten, sowie dem Landkreis Meck-
lenburgische Seenplatte mit Neubrandenburg, Waren (Mduritz) und Neustrelitz als
wichtige Uberregionale Verkehrsziele an.

Der Planungsraum wird maBgeblich die Verkehrsachse Rostock — Sanitz — Tessin
sowie durch die Verbindungen Tessin — Gnoien - Dargun und Gnoien - Teterow er-
schlossen (vergleiche Netzhierarchie Kapitel 3.2). In den Stadtumlandbereich der
Hansestadt Rostock fallen der Ostliche Teilbereich des amtsfreien Gemeinde Dum-
merstorf, die Gemeinde Roggentin sowie die Gemeinde Broderstorf des Amtes Car-
bak.

Tabelle 31: Ubersicht Linien im Planungsraum 3: Gnoien/ Tessin/ Sanitz/ Dummerstorf

Kategorie Linie Linienweg

RB11 Rostock - Sanitz — Tessin
SPNV

S3 Rostock - Laage - Gustrow

113 Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

120 Rostock - Sanitz (- Bad Silze)
Stadt-
Umland- 123 Rostock - Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow —
Verkehr Broderstorf

24

Rostock - Roggentin - Kdsterbeck - Pastow
(RSAG)

Taktgebende 220 Tessin - Gnoien — Dargun (- Demmin)
Linie 225 Gnoien - J6rdenstorf — Teterow

114 Sanitz - Tessin — Wesselstorf - Grammow

115 Sanitz - Neu Wendorf — Tessin - Ehmkendorf
Linien der 116 Sanitz - Gubkow - Cammin - Tessin
Flachen-
erschlieBung 117 (neu) | Tessin - Cammin - Laage

132 Wendorf - Dummerstorf - Sanitz

210 Gustrow — Kritzkow — Hoehn Sprenz - Dummerstorf

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

211 Laage - Kobrow — Wardow - Polchow

213 Laage - Kossow - Dolgen - Laage

221 Gnoien - Dargun (- Demmin)

222 Gnoien - Viecheln - Babelitz/ Warbelow - Wasdow - Gnoien

235 Gnoien - Dalwitz - Prebberede - Matgendorf
Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Gnoien/ Tessin/ Sanitz/ Dummerstorf sind folgende relevante
MaBnahmen in der Angebotskonzeption vorgesehen:

Angebotsverdichtung auf der Achse Rostock — Sanitz — Tessin (gemaB Anforde-

rungsprofil)

Angebotsverdichtung auf der Verbindung Tessin — Gnoien — Dargun sowie auf
der Verbindung Gnoien - Teterow (gemaB Anforderungsprofil)

Neuordnung der Linie 220 in Zusammenhang mit der Linie 221 und 304

neue ErschlieBung von ausgewahlten Bereichen (Laage - Tessin)

Angebotsverdichtung Achse

Linie 113: Verdichtung des Bedienungsangebotes und Entflechtung des
Linienverlaufs
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kurzfristig: Einrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil (Stadt-Umland-
Verkehr) unter Bertcksichtigung des SPNV-Angebotes der S3 zwischen Rostock -
Laage - Gustrow (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

mittel- bis langfristig: Errichtung/ Ausbau SPNV-Haltepunkte Kavelstorf (S3) und Kes-
sin (RB11) > Gewahrleistung Anbindung der Linie 113 an die SPNV-Halte

Einklrzung des Linienwegs: nur Bedienung der Relation Rostock, Hbf. Stid - Dum-
merstorf - Kavelstorf

entfallene Linienaste werden durch erweitertes Angebot der Linie 132 aufgenommen
(siehe FlachenerschlieBung: Ausweitung der Linie 132); dies betrifft insbesondere die
folgenden Relationen/ Ortsanbindungen:

o Niex/ GroB Viegeln
o Bandelstorf — Petschow - Goéldenitz

Linienweg zwischen Dummerstorf und Laage entfallt aufgrund Parallelangebot (iber die
S-Bahn-Linie (S3 Rostock — Laage - Gulstrow)

unter Berlcksichtigung der Gewerbeflachenentwicklung in Dummerstorf Einrichtung ei-
ner zusatzlichen Haltestelle in Dummerstorf (bereits erfolgt)

Einrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o Beibehaltung Hst. Neubrandenburger StraBe und Neueinrichtung Haltestelle
sudlich des Bahnlibergangs

Priifung: Einrichtung/ Verlegung Haltestelle Kavelstorf an S-Bahn-Station zur besse-
ren Verknipfung mit dem SPNV-Angebot der S3 zwischen Rostock - Laage

Linienweg

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

Bedienungsangebot

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T60
So+Fei: T120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Kavelstorf S3 Rostock - Laage - Gustrow Prioritat 1

e Rostock Hbf. stadtisches wie (liber-)regionales Prioritat 2
SPNV-/OPNV-Angebot

e Rostock Steintor stadtisches OPNV-Angebot Prioritat 2

e Kessin RB11 Wismar - Tessin Prioritat 3

Bemerkung

betriebliche Verknlipfung mit S3 und RB11
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e Fahrtzeit Rostock - Kavelstorf unter 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)

Da Dummerstorf als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt
angebunden ist, ist diese Linie mit Prioritat 1 umzusetzen (die Prioritdt bei der
Verkniipfung und Anschlussbildung verdndert sich hierdurch nicht)

Korridor Rostock/ Sanitz (Linie 120/ Linie 123): neue Linienfithrung und Verdich-
tung des Bedienungsangebotes
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e FEinrichtung vertaktetes Angebot gemaB Anforderungsprofil unter Bericksichtigung des
SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Sanitz

o Planungsalternative 1: Ausweitung Bedienungsangebot und Einrichtung eines ver-
takteten Angebotes gemaB Anforderungsprofil zwischen Rostock, Hbf. und Sanitz unter
Berucksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11

o direkte Linienfuhrung der Linie 120 zwischen Rostock und Sanitz im Stun-
dentakt (T60)

o in Uberlagerung mit Angebot der RB11 Schaffung eines integrierten Halb-
stundentakts (T30) zwischen Rostock, Hbf. — Sanitz

e Planungsalternative 2: Anpassung und Kirzung des Linienwegs der Linie 123 ab
Neu-Roggentin (ber HP Roggentin und Pastow-Siid (20-Min.Takt) (Ubernahme des Be-
dienungsangebotes in Roggentin und Kosterbeck durch die RSAG-Linie 24)
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(¢]

Kirzung Linienverlauf auf den Abschnitt Rostock — Pastow-Sid mit Auswei-
tung des Taktangebots und SchlieBung von Taktllicken vorrangig in der
HVZ + NVZ (Mo-Fr)

Anpassung des Linienweges der Linie 123 von Rostock, Zentrum Uber
Brinckmansdorf — Gewerbegebiet Roggentin — Neuendorf — Pastow

Ubernahme der Bedienung in Roggentin und Késterbeck durch neue RSAG-
Linie 24 zwischen Rostock - Brinckmansdorf — Roggentin — Kdsterbeck bis
Pastow, Sud unter Anbindung des SPNV-Haltepunktes Roggentin (RB11);
Option: Flhrung der Linien bis Rostock, Stadthafen

Ausbau der Wendeschleife in Pastow-Sid erforderlich

Prifung: Abschnitt Sanitz - Bad Silze: Einrichtung neue Linie Sanitz - Bad
Silze mit Integration der Schulfahrten (vor- wie nachmittags) zwischen
Sanitz und Dettmannsdorf-Kdlzow mit tagesdurchgangigen Bedienungsan-
gebot im Zweistunden-Takt (T120)

Abschnitt Sanitz - Bad Silze: Uberlagertes Bedienungsangebot mit Ange-
bot der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen zu einem integriertem
stindlichen Taktangebot (T60) > tarifliche Klarung bei landkreistuber-
schreitender Linie erforderlich

Einspareffekte auf den Linien 112, 136 priifen

¢ Planungsalternative 3: Ausweitung Bedienungsangebot und Entwicklung der Linie im

Sinne einer landesbedeutsamen Buslinie (,Busnetz MV"; unter Voraussetzung einer an-

teiligen Landesfinanzierung)

(¢]

Verlangerung des Linienweges bis nach Greifswald als schnelles Angebot
(zusatzlicher Halt nur in Tribsees, Grimmen und Greifswald) - Linienfih-
rung der Linie 120 dann bis Sanitz

Zusatzlich Starkung des Angebotes zwischen Sanitz und Bad Sulze auf-
grund Ausweitung Bedienungsangebot (Starkung des landkreistiberschrei-
tenden Verkehrs)

SchlieBung von Bedienungsliicken vorrangig Mo-Fr in der HVZ + NVZ zur
Schaffung eines stindlichen Taktangebotes (ggf. auch nur HVZ-Angebot)

e Erganzung von mind. 2 Fahrtenpaaren an den Wochenenden und feiertags zur Sicher-

stellung einer zweistiindlichen Bedienung (ggf. auch nur Mo-Fr Angebot)

Linienweg

Linie 120: (landkreistbergreifende Linie): Rostock - Sanitz - Bad Sulze - (Greifswald)

Linie 123: Rostock, Hbf. — Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow — Broderstorf
RSAG-Linie 24: Rostock - Pastow-Sid

Bedienungsangebot

Rostock — Pastow-Sid

e Mo-Fr: HVZ T20/T60, NVZ T20/T60, SVZ T60
e Sa: NVZT60, SVZ T60

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Sanitz — Bad Siilze (- Greifswald)

So+Fei: T120

Rostock, Hbf. - Brinckmansdorf — Neuendorf - Pastow — Broderstorf

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
Sa: NVZ T120, SVZT120
So+Fei: T120

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T120
So+Fei: SVZ T120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. RE-/ S-Bahn-Linien Prioritat 1
e Rostock, Steintor RSAG Linien Prioritat 2
e Sanitz Bahnhof RB11 Prioritat 3
Bemerkung

Fahrtzeit Rostock — Broderstorf ca. 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)

betriebliche Verknlpfung Linie 120 mit RB11

Angebotsverdichtung Verbindungen

Linie 220/ Linie 221: Neustrukturierung des Bedienungsangebotes zwischen
Tessin — Dargun und Verdichtung des Bedienungsangebotes

Linie 220:

Linie 221:

Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 220 auf dem Abschnitt Gnoien - Tessin
zur Schaffung eines stiindlichen Angebotes

SchlieBen von Taktllicken und einheitliche Bedienung an allen Wochentagen

Einrichtung einer Wochenendbedienung gemaB der Qualitédtsstandards im Anforde-
rungsprofil

Verlangerung der Linie 220 bis Demmin (Empfehlung) in Zusammenhang mit der Neu-
strukturierung Bedienungsangebot der Linie 221 in den Nachbarlandkreis Mecklenbur-
gische Seenplatte

Priifauftrag: Ausweitung Fahrtenangebot bis Dargun zur Sicherstellung einer stindli-
chen Bedienung (unter Integration des Fahrtenangebotes der Linie 304 (MVVG))

Schaffung eines integrierten Bedienungsangebotes mit der Linie 220 im Abschnitt
Gnoien - Dargun mit insgesamt tagesdurchgangig stiindliches Fahrtenangebot (T60)

Priifauftrag: Verldngerung des Linienweges der Linie 221 Uber Dargun hinaus bis
zum Mittelzentrum Demmin (in Erganzung zur Ausweitung des Fahrtenangebotes)
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o Sicherstellung der Anbindung auf den RE5 Stralsund-Berlin in Demmin

o Starkung der Kreisgrenzen Uberschreitenden Verkehre

Linienweg

Tessin - Gnoien — Dargun (- Demmin)

Bedienungsangebot

Tessin — Gnoien — Dargun (- Demmin)

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SvZT120
e So+Fei: T120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Tessin Bahnhof RB11 Rostock - Tessin Prioritat 1
e Gnoien ZOB 225 Gnoien - Jordenstorf — Teterow Prioritat 2
e Demmin Bhf. RE5 Stralsund - Berlin Prioritat 2
Bemerkung

e Prifung einer gemeinsamen Erbringung des Bedienungsangebotes auf eine verlangerte
Linienfihrung der Linie 220 zwischen Tessin — Demmin unter Abstimmung mit der
Mecklenburg-Vorpommersche Verkehrsgesellschaft mbH (MVVG)

e tarifliche Klarung bei landkreistiberschreitender Linie erforderlich

e Prifauftrag: Linienwegsverlangerung der Linie 220 zwischen Gnoien und Teterow (auf-
greifen des Angebotes der Linie 225 im Abschnitt Gnoien - Teterow) mit Ausrichtung
der Fahrplanlage auf das SPNV-Angebot in Tessin und Teterow

Da Gnoien als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt ange-
bunden ist, ist diese Linie mit Prioritdat 1 umzusetzen (die Prioritat bei der Ver-
kniipfung und Anschlussbildung verandert sich hierdurch nicht)

Linie 225: Verdichtung des Bedienungsangebotes zwischen Gnoien und Teterow

e stiindliche Durchbindung des Linienweges bis Teterow Uber Jérdenstorf in der HVZ
e SchlieBen von Taktlicken und einheitliche Bedienung an allen Wochentagen

e Einrichtung einer Wochenendbedienung gemaB dem Anforderungsprofil

Linienweg

Gnoien - Jordenstorf — Teterow

Bedienungsangebot

Gnoien — J6rdenstorf — Teterow
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e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SvZzT120
e So+Fei: T120

Verkniipfung

e Teterow Bhf. RE4 Libeck - Gulstrow - Stettin Prioritat 1
e Gnoien, ZOB Linie 220 Tessin - Gnoien - Dargun Prioritat 2
Bemerkung

Da Gnoien als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt ange-
bunden ist, ist diese Linie mit Prioritdt 1 umzusetzen (die Prioritat bei der Ver-
kniipfung und Anschlussbildung verandert sich hierdurch nicht)

Potenzielle neue Verbindungen

Neue Verbindung zwischen Laage - Tessin (Linie 117)

e Einrichtung einer neuen Tangentialverbindung zur verbesserten Ost-West-ErschlieBung
des Landkreises mit maBvollem Angebot > Mo-Fr: zweistlindliche Anbindung (T120)
mit Ausrichtung auf den Verknlpfungspunkt Laage

e bessere Erreichbarkeit des Gewerbestandortes Laage/ Dummerstorf mit jeweilig ent-
sprechendem Erweiterungspotenzial

e bessere Erreichbarkeit des Flughafens Rostock-Laage

e Am Wochenende sowie feiertags Sicherstellung Anbindung durch 2 bis 6 Fahrtenpaare
oder Uber Bedarfsverkehr (Angebot ,rubi“)

e Priifung: Schaffung eines integrierten Angebotes bei Beriicksichtigung der Anforde-
rungen des Jedermann- und des Schilerverkehrs

Linienweg

e Prifung Linienwegalternativen:
o Tessin - Cammin - Laage (favorisierte Linienfiihrung)
o Tessin — Kobrow - Laage
o Tessin - Selpin - Laage

Bedienungsangebot

Tessin — Cammin — Laage/ Tessin — Sanitz - Laage

® Mo-Fr: T120 (+ Schulerverkehr)

e Sa, So + Fei: 2 - 6 Fahrtenpaare

Verkniipfung

e Laage S3 Gustrow - Laage - Rostock Prioritat 1
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e Tessin Bahnhof RB11 Rostock - Tessin Prioritat 2

Bemerkung

e perspektivisch Verlangerung nach Dummerstorf

FlachenerschlieBung

Fir die FlachenerschlieBung im Planungsraum Gnoien/ Tessin/ Sanitz/ Dummerstorf
sind folgende relevante MaBBnahmen in der Angebotskonzeption vorgesehen:

e Ausweitung des Bedienungsangebotes auf der Linie 132 durch Integration der
eingeklrzten Fahrten der Linie 113 (Richtung Gdldenitz/ Richtung Niex bzw.
GroB Viegeln)

e Einsatz des Rufbus-Angebotes ,rubi® (u.a. fir verkehrsschwache Zeiten bzw.
Teilrdume mit geringer Fahrgastnachfrage) als erganzendes Angebot

e Verlangerung von einzelnen Linien zu definierten Verknipfungspunkten zur
Schaffung eines Ubergangs auf die hdohere Netzhierarchie-Ebene (z. B. Linie 235
bis Laage bzw. Tessin)

e Einrichtung eines zusatzlichen Fahrtenangebotes vor allem in den Hauptver-
kehrszeiten (Verstarkerfahrten) sowie Einrichtung eines Mindestangebotes an
den Wochenenden und Feiertagen

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum

e Prufauftrag zur Einrichtung eines zusatzlichen Haltepunktes fir die Regional-
bahnlinie RB11 im Bereich Kessin

e Reaktivierung S-Bahnhaltepunktes in Prisannewitz zur Férderung einer verknip-
fenden sowie einer klimafreundlichen Mobilitat

e Ausbau S-Bahn-Haltepunkt Kavelstorf (inkl. Verlegung der Bushaltestelle an den
S-Bahn-Halt)

e Verbesserung der Fahrgastinformation am Bahnhof Tessin sowie Gnoien ZOB

e Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle in Dummerstorf unter Berlicksichti-
gung der Gewerbeflachenentwicklung

e Priufung Einrichtung neuer Haltestellen entlang des Linienwegs der neuen Linie
zwischen Tessin und Laage (bspw. auf der K22 Héhe Abzweig Prangendorf)

Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Gnoien/ Tessin/
Sanitz/ Dummerstorf

Amt Gnoien
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e verbesserte ErschlieBung des sudostlichen Teilbereichs durch integriertes und ver-
bessertes Bedienungsangebot der Linie 220 und 221 mit Ausrichtung auf die Ver-
knapfungspunkte Tessin und ggf. Demmin

e zusatzliche Anbindung des Amtes an den S-Bahn-Ring durch eine neue Tangential-
verbindung

e verbesserte Anbindung an das Mittelzentrum Teterow durch regelmaBige Durchbin-
dung der Linie 225

Amt Tessin

e zusatzliche Anbindung des Amtes an den S-Bahn-Ring/ Flughafen Rostock durch
eine neue Tangentialverbindung (umsteigefreie Verbindung)

e optimierte Umsteigebeziehungen am Bahnhof Tessin durch Ausweitung Bedie-
nungsangebot der Linie 220 mit Ausrichtung auf Verkniipfungspunkt

Sanitz

e verbesserte Anbindung an Rostock durch integriertes Angebot der Linie 120 mit
SPNV-Angebot der Linie RB11

Dummerstorf

e verbesserte Anbindung an die Hansestadt Rostock durch Ausweitung des Bedienungs-
angebotes auf der Linie 113

e verbesserte ErschlieBung potenzieller Entwicklungsflachen (Wohn- wie Gewerbege-
biete)

e optimierte Verknipfung mit dem héherwertigen SPNV-Angebot durch Ausbau des Ver-
knupfungspunktes Kavelstorf, Reaktivierung des S-Bahnhaltepunktes Prisannewitz so-
wie alternativen Haltepunkt der RB11 in Kessin
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5.2.4 Planungsraum 4: Mecklenburgische Schweiz /
Teterow / Laage

Beschreibung Planungsraum

Seite | 160 Der Planungsraum 4 beinhaltet das Mittelzentrum Teterow, den 6stlichen Bereich
des Mittelzentrums Glstrow sowie den 6stlichen Teil der Unterzentrums Laage. Dar-
Uber hinaus umfasst der Planungsraum maBgeblich die Gemeinden und Ortschaften
des Amtes Mecklenburger Schweiz.

Verkehrlich wird er maBgeblich durch die folgenden Achsen und Verbindungen er-
schlossen (vergleiche Netzhierarchie im Kapitel 3.2):

e GuUstrow - Lalendorf — Teterow (Achse)

e GuUstrow - Laage (Achse)

e Teterow - Thirkow - Laage (Verbindung)
e Teterow — Thirkow — Gnoien (Verbindung)

Der Planungsraum grenzt an den Nachbarlandkreis Mecklenburgische Seenplatte
mit einer Vielzahl an (Uber-)regionalen touristischen Zielen an.

Tabelle 32: Ubersicht Linien im Planungsraum 4: Mecklenburgische Schweiz/ Teterow/ Laage

Kategorie Linie Linienweg

RE4 Schwerin - Bltzow - Gilstrow - Teterow — Szczecin

SPNV RE5 Rostock - Schwaan - Glstrow — Berlin

S3 Rostock - Laage - Gustrow

225 Teterow - J6rdenstorf - Gnoien

Taktgebende Linie 230 Teterow - Laage

240 Gustrow - Lalendorf — Teterow

211 Laage - Kobrow — Wardow - Polchow

215 Gustrow - Plaaz - Diekhof - Laage

216 Gustrow — Dehmen - Knegendorf - Pélitz — Striesenow

223 Gnoien - Altkalen - Joérdenstorf

Linien der Flichen- 224 | Gnoien - Boddin - Alt Vorwerk - Jérdenstorf

erschlieBung 230 | Teterow — Malchin

235 Gnoien - Dalwitz - Prebberede - Matgendorf

241 Gustrow - Vietgest — Lalendorf - Roggow — Neu Krassow

244 Teterow - GroB Wokern - Bartelshagen - Teterow

245 Matgendorf - Tellow — Warnkenhagen
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246 Jordenstorf — Lelkendorf — Teterow
547 Teterow - Todendorf — GroB Wiistenfelde/ Jérdenstorf -
Matgendorf
Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Mecklenburger Schweiz / Teterow / Laage sind folgende relevante
MaBnahmen in der Angebotskonzeption vorgesehen:

Angebotsverdichtung auf der Verbindung Laage - Teterow sowie der Verbindung
Gnoien — Teterow

Aufwertung landkreislibergreifender Verkehre insbesondere vor dem touristi-
schen Hintergrund

Angebotsverdichtung Verbindungen

Linie 225: Verdichtung Bedienungsangebot

Ausweitung des Bedienungsangebotes entsprechend dem Anforderungsprofil (Verbin-
dung) zu einem T60/ T120-Angebot zwischen Teterow - Gnoien

betriebliche Ausrichtung der Linie auf den Bahnhof Teterow mit Verkniipfungsmdéglich-
keiten zum Bedienungsangebot der RE4 (Libeck - Glistrow — Pasewalk/ Stettin)

Beriicksichtigung Bedienungsangebot der Linie 230 zwischen Laage und Teterow: Mo-
Fr integriertes stiindliches Angebot (T60) in der HVZ zur verbesserten Anbindung der
Ortschaft Thiurkow an das Mittelzentrum Teterow

Bertlicksichtigung und Beibehaltung der ab Jérdenstorf weiterfihrenden Schulfahrten
der Linie 223 und Linie 224 in Richtung Gnoien im Fahrplan

Linienweg

Teterow - Jordenstorf — Gnoien

Bedienungsangebot

Teterow — J6rdenstorf — Gnoien:

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T120, SVZ T120
Sa: NVZ T120; SVZ T120
So: SVZ T120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Teterow, Bhf. RE4 Libeck - Pasewalk/ Stettin Prioritat 1
e Gnoien, ZOB Linie 220 Gnoien - Lihburg - Tessin Prioritat 2
Bemerkung

betriebliche Verknlipfung mit SPNV-Angebot der RE4
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e betriebliche Verknlpfung mit der Linie 230 Laage - Teterow

e betriebliche Verknlipfung mit der Linie 220 in Gnhoien

Da Gnoien als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt ange-
bunden ist, ist diese Linie mit Prioritat 1 umzusetzen (die Prioritait bei der Ver-
kniipfung und Anschlussbildung verandert sich hierdurch nicht)

Linie 230: Entflechtung Linienweg und Verdichtung Bedienungsangebot

e Entflechtung des Linienverlaufs der Linie 230

o Linie 230a: Teterow - Laage
o Linie 230b: Teterow - Malchin

e Ausbau Teterow zu einem Verknipfungspunkt (gemaB Kapitel 5.7) durch Bau eines
modernen ZOB

Linie 230a: Teterow - Laage:

e Ausweitung des Bedienungsangebotes entsprechend dem Anforderungsprofil (Verbin-
dung) zu einem T60/ T120-Angebot

e Fahrtzeit zwischen Laage und Teterow betragt ca. 35 Minuten. Um Linie (vorwiegend
im Stunden-/ Zweistundentakt verkehrend) wirtschaftlich zu betreiben, Priifung einer
integrierten Bedienung zusammen mit neu eingerichteter Verbindung zwischen Laage
und Tessin (siehe MaBnahme Planungsraum 3)

e Neueinrichtung Haltestelle Laage Bahnhof (ggf. Laage BahnhofstraBe Héhe Netto-
Markt) erforderlich zur Verkniipfung des OPNV-Angebotes mit dem Bedienungsangebot
der S-Bahnlinie S3 zwischen Glistrow - Rostock via Laage

e betriebliche Verknipfung mit der Linie 235 in Matgendorf, Schule (Richtung Gnoien) >
Einsparung Linienweg der Linie 235 zwischen Matgendorf und Teterow

e am Wochenende sowie an Feiertagen Sicherstellung eines Grundangebots

Linie 230b: Teterow - Malchin:

e Sicherung aktueller Bedienung der Relation fiir die Schiilerbeférderung

e aufgrund kreisgrenzeniiberschreitender Linienfiihrung tarifliche Uberschneidung mit
der MVVG - tarifliche Kléarung bei landkreisiiberschreitender Linie erforderlich

Linienweg

230a: Teterow — Laage (- Tessin)
230b: Teterow - Malchin

Bedienungsangebot

Teterow - Laage (- Tessin):

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: NVZ/ SVZ 2 bis 6 Fahrtenpaare
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e So: SVZ 2 bis 6 Fahrtenpaare

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Teterow, Bhf. RE4 Liubeck - Pasewalk/ Stettin Prioritat 1
e Laage, Bhf. S3 Glstrow - Laage - Rostock Prioritat 2

Seite | 163
Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit SPNV-Angebot der Linie S3 sowie RE4
e betriebliche Verknlipfung mit der Linie 235 in Matgendorf

e tarifliche Klarung bei landkreistiberschreitender Linie erforderlich (in Abstimmung mit
MVVG)

FlachenerschlieBung

e die FlachenerschlieBung erfolgt Giberwiegend Uber das eingerichtete Rufbusan-
gebot ,rubi* (Region 1)

e Verldangerung von einzelnen Linien zu definierten Verknipfungspunkten zur
Schaffung eines Ubergangs auf die héhere Netzhierarchie-Ebene (z. B. Linie 235
bis Laage bzw. Tessin)

e zusdtzlich Ausbau von verknlipfenden Mobilitdtsangeboten an den Verknlp-
fungspunkten gemaB Anforderungsprofil (B4+R-/ P+R-Anlagen). Dies stellen flr
den Planungsraum folgende Verknlpfungspunkte dar:

o Laage, S-Bahnhof

o Teterow, Bahnhof

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum

e Ausbau Haltestelle Laage, S-Bahnhof als Verknipfungspunkt

Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Mecklenburger
Schweiz/ Teterow/ Laage

Teterow, Stadt

e verbesserte Anbindung an Laage (S-Bahn Richtung Rostock) sowie an Gnoien

e verbesserte Verkniipfung der Bedienungsangebote einzelner Buslinien durch Ausbau
Z0OB am Bahnhof

Amt Laage

e verbesserte Verkniipfung der Bedienungsangebote einzelner Buslinien durch Ausbau
S-Bahnhof-Laage als Verknupfungspunkt

Amt Mecklenburger Schweiz
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e optimierte Umsteigebeziehungen am Bahnhof Teterow durch Ausweitung Bedie-
nungsangebot der Linie 225 mit Ausrichtung auf Verknlipfungspunkt

e verbesserte FlachenerschlieBung durch Ausweitung des Bedienungsangebotes
auf den Linie 225 und Linie 230 mit betrieblicher Verkniipfung weiterflihrender Linien
im Amt

5.2.5 Planungsraum 5: Glistrow/Gilistrow-Land/Krakow
am See

Beschreibung Planungsraum

Der Planungsraum 5 beinhaltet die Amter Giistrow-Land und Krakow am See sowie
die sidlichen Teilbereiche der Amter Mecklenburgische Seenplatte und Biitzow-
Land. Neben den genannten Amtern befindet sich die Kreisstadt Giistrow im Pla-
nungsraum. Angrenzend liegt der Nachbarlandkreis Mecklenburgischen Seenplatte
mit Neubrandenburg, Neustrelitz und Waren (Miiritz) sowie der Landkreis Ludwigs-
lust-Parchim mit Parchim als Gberregionales Verkehrsziel. Die Mittelzentren Gust-
row und Teterow grenzen im Norden an den Planungsraum, ebenso Butzow als
Grundzentrum. Im Planungsraum selbst ist das Grundzentrum Krakow am See ge-
legen.

Der Planungsraum wird maBgeblich durch die folgenden Verkehrsachsen- und -ver-
bindungen erschlossen (vgl. Netzhierarchie Kapitel 3.2):

e Bilitzow — Schwerin (Achse)
e Bilitzow - Glstrow — Teterow — Neubrandenburg (Achse)
e Gustrow - Krakow am See (Verbindung)

Durch seine Lage an das Naherholungs- und Freizeitgebiet Mecklenburgische Seen-
platte ist der Planungsraum 5 durch eine Vielzahl an touristischen Einrichtungen ge-
pragt.

Tabelle 33: Ubersicht Linien im Planungsraum 5: Gidstrow/ Glstrow-Land/ Krakow am See

Kategorie Linie Linienweg
RE 1 Rostock — Schwerin — Hamburg
RE4 Libeck - Butzow — Gustrow — Teterow — Szczecin
SPNV RE5 Rostock - Neustrelitz — Berlin Stdkreuz
S2 Rostock - Schwaan - Glstrow
S3 Rostock - Laage - Gustrow
240 Gustrow - Lalendorf - Teterow
I;I?debende 250 Gustrow - Krakow am See - Linstow
251 Krakow am See - Langhagen - Neu Wokern — Teterow
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231 Teterow - Ziddorf — GroBen Luckow — Waren
232 Teterow - Schorssow - Ziddorf - Rothenmoor — Malchin
233 Teterow — GroB Wokern — Nienhagen
252 Gustrow - Miuhl Rosin - Kirch Rosin - Bolkow
Linien der
Flachen- 260 Gustrow - Zehna - Lohmen
erschlieBung
270 GUlstrow — Priizen - Sternberg
271 Gustrow — Parum - Gllzow - Boldebuck - Priizen
272 GUlstrow — Bulower Berg/ Boldebuck - Prizen - Gerdshagen
273 Gustrow - Priizen - Tarnow - Dreetz - Peetsch - Bltzow
Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Gistrow/ Gistrow-Land/ Krakow am See sind folgende relevante
MaBnahmen in der Angebotskonzeption vorgesehen:

e Angebotsverdichtung auf der Verbindung Gistrow - Krakow am See

e Starkung Stadtverkehr Gistrow

Angebotsverdichtung Achse

Priifauftrag: Linie 240 - Verdichtung Bedienungsangebot

e Ausweitung des Bedienungsangebotes entsprechend dem Anforderungsprofil (Achse)
zu einem T60-Angebot zwischen Teterow und Gulstrow unter Berilcksichtigung des pa-
rallel verlaufenden SPNV-Angebotes der RE4 und der RE5 (bis Lalendorf)

e in Kombination und Uberlagerung mit dem Angebot der RE4 (T60) Verdichtung des
Taktangebotes auf der Achse zwischen Gulstrow - Lalendorf - Teterow zu einem halb-
stiindlichen Bedienungsangebot (T30)

e Dbetriebliche Ausrichtung der Linie auf den Bahnhof Gustrow mit Verknipfungsmaglich-
keiten zum Bedienungsangebot der S-Bahnlinien in Richtung Rostock

e Ubernahme von Bedienungsaufgaben im dstlichen Stadtgebiet Giistrows (Regionalbus-
linie Gbernimmt fir Teilbereich auch Stadtbusfunktion)

e Berlicksichtigung und Beibehaltung der Schulfahrten zwischen Lalendorf und Langha-

gen

Linienweg

Gustrow - Lalendorf — Teterow

Bedienungsangebot

Gustrow — Lalendorf - Teterow
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e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SVZT120
e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

Seite | 166 e Gustrow, Bhf. S-Bahn; RE5 Richtung Rostock/ Berlin Prioritat 1

Bemerkung

e betriebliche Abstimmung mit Bedienungsangebot der RE4

Allgemeine Linienanpassungen/ MaBnahmen

Linie 201 bis 206: Stiarkung Stadtverkehr Giistrow

] KMG Klinikum
T (Krankenhaus)

777 Distelberg
—Tl
I

 Lindenallee
© Werlestr,

rebus @ ¢
Betriebshof - Gubtl —MI__I
x Niklot- Bockhorst
stadion (FH)

Qirebus

e Uberplanung des Stadtverkehrs Giistrow durch Erfassung und Bewertung der Ist-Situa-
tion mittels Fahrgastbefragung und Erarbeitung maéglicher Bedienungsvarianten im
Stadtgebiet

e Zijel: Starkung des Stadtverkehrs Glstrow durch attraktives Fahrtenangebot an allen
Wochentagen sowie ErschlieBung bisher nicht durch den Stadtbus Gustrow erschlos-
sene Gebiete (z. B. Suckow)

e betriebliche Ausrichtung der Stadtbuslinien auf das Ubergeordnete SPNV-Angebot der
S2 und S3 sowie der in GUstrow haltenden Regionalzuglinien

e Planungen:

o Erganzung des heutigen Stadtbusangebotes durch zwei zusatzliche Linien

o Einfuhrung direkte Buslinie zwischen KMG Klinikum und Bauhof-Nord Uber
Bahnhof/ ZOB zur verbesserten Anbindung des Arbeitsplatzstandortes Klinikum

o verbesserte Anbindung des Entwicklungsgebiet Schwaaner Str. durch gean-
derte Linienfihrung der Linie 201
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o geanderte Linienflihrung Linie 203 zwischen Parumer Weg und Bahnhof/ZOB

mit zusadtzlicher ErschlieBung der Altstadt

o Schaffung einer regelmaBigen Anbindung (T15) von den Haltestellen Parumer
Weg, Bahnhof/ZOB, KMG Klinikum sowie Bauhof Nord in die Innenstadt durch
ein integriertes halbstlindliches Bedienungsangebot (T30) auf den Stadtbusli-

nien

e Schaffung stiindliche Anbindung (T60) der Ortschaft Suckow an die Kernstadt durch

Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 200

Linienweg

Stadtverkehr Gustrow

Bedienungsangebot

Stadtverkehr Gistrow:

e Mo-Fr: HVZ T30, NVZ T30, SVZ T60
e Sa: NVZT6e0, SVZ T60
e So+Fei: SVZ T60

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Gustrow, ZOB Regionallinien Zug/ S-Bahn-Linien

Prioritat 1

Bemerkung

e zum Teil bereits zum 01.06.2022 realisiert

Priifauftrag: Linie 231: Entwicklung als Tourismuslinie

e Die Linie 231 verkehrt zwischen Teterow und Waren/ Miritz, wodurch sie zwei touristi-
sche Regionen miteinander verbindet (Mecklenburgische Schweiz und Mecklenburgi-

sche Seenplatte)

e vor diesem Hintergrund ist eine Entwicklung der Linie als Tourismuslinie mit einem an-
gemessenen Bedienungsangebot insbesondere an den Wochenenden und Feiertagen
anzustreben (in Abstimmung mit dem MVVG; ggf. integriertes Bedienungsangebot)

e Bericksichtigung einer betrieblichen Verknipfung mit dem SPNV-Angebot in Teterow
wie in Waren/ Miiritz sowie von weiterfithrenden OPNV-Verbindungen zur ErschlieBung

der touristischen Regionen

e eine Verkniipfung des OPNV-Angebotes mit weiterfiihrenden Verkehrsmitteln, insbe-
sondere mit dem Radverkehr ist empfehlenswert (Prifauftrag: Einsatz von Fahrradbus-

sen)

e Ausbau des Start- und Zielortes mit entsprechenden Verkniipfungsmaoglichkeiten hin-

sichtlich B+R-/ P+R-Anlagen

Linienweg

Teterow - Ziddorf - GroBen Luckow — Waren
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Bedienungsangebot

Teterow - Ziddorf — GroBen Luckow — Waren:

e Mo-Fr: 2 bis 6 Fahrtenpaare am Tag
e Sa: NVZT120,SVZT120
e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Teterow, Bhf. RE4 Libeck - Glstrow — Pasewalk/ Stettin Prioritat 1
e Waren/ Mlritz RE5 Rostock — Neustrelitz — Berlin Prioritat 2
Bemerkung

e potenzielle Zusammenarbeit mit dem Landkreis Mecklenburgische Seenplatte > tarifli-
che Klarung bei landkreistiberschreitender Linie erforderlich (in Abstimmung mit
MVVG)

e betriebliche Verknipfung mit RE4/ RE5

Priifauftrag: Linie 250: Entwicklung als Tourismuslinie

e Linie 250 verkehrt zwischen Gustrow, der Kreisstadt des Landkreises sowie Krakow am
See, einem staatlich anerkannten Luftkurort

e zur verbesserten Anbindung des touristisch gepragten Krakow am See an Gustrow und
damit weiterfihrend in Richtung Rostock ist eine Entwicklung der Linie als Tourismusli-
nie mit einem angemessenen Bedienungsangebot insbesondere an den Wochenenden
und Feiertagen anzustreben

e Berlicksichtigung einer betrieblichen Verknipfung mit dem SPNV-Angebot in Gustrow
sowie von weiterfithrenden OPNV-Verbindungen (z. B. Linie 735 der Verkehrsgesell-
schaft Ludwigslust-Parchim GmbH) zur ErschlieBung der touristischen Regionen

e eine Verknipfung des OPNV-Angebotes mit weiterfiihrenden Verkehrsmitteln, insbe-
sondere mit dem Radverkehr ist empfehlenswert (Prifauftrag: Einsatz von Fahrradbus-
sen)

e Ausbau des Start- und Zielortes mit entsprechenden Verknipfungsmdoglichkeiten hin-
sichtlich B+R-/ P+R-Anlagen

Linienweg

Gustrow - KlueBB - Krakow am See

Bedienungsangebot

Gustrow — KlueB3 — Krakow am See:

e Mo-Fr: T120 (ggf. Verdichtung zum T60 zu nachfragestarken Zeiten)
e Sa: NVZ/SVzZT120
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e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Gustrow, ZOB Regionallinien Zug/ S-Bahn-Linien Prioritat 1
e Krakow am See, Bhf. Linie 735 Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit Linie 200 in Glstrow in Richtung Laage
e betriebliche Verknlipfung mit Linie 735 (VL-P) in Richtung Meyenburg

e Beriicksichtigung des geplanten Rufbus-Angebotes (,rubi*) in der Rufbusregion 5 (Amt
Krakow am See)

Da Krakow am See als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt
angebunden ist, ist dieser Priifauftrag mit Prioritat 1 abzuarbeiten und ggf. um-
zusetzen (die Prioritdt bei der Verkniipfung und Anschlussbildung verandert sich
hierdurch nicht)

Priifauftrag: Linie 251: Anderung Linienweg

e um die Ortschaft GroB Wokern an den Schienenkorridor Gustrow-Teterow regelmaBig
anzubinden, wird die Integration des SPNV-Halts in Neu Wokern in den Fahrplan der
Linie 251 empfohlen

e Ortschaften GroBB Wokern sowie Klaber werden besser an den Schienenkorridor der
RE4 ((Lubeck -) Blitzow - Ueckermiinde) angebunden

e Berlcksichtigung einer betrieblichen Verknipfung mit dem SPNV-Angebot der RE4

e Uberpriifung einer weiterfiihrenden Linienfithrung ab Neu Wokern tber GroB Roge, Ab-
zweig Uber die Bundesstrae B 104 in Richtung Teterow

e gleichzeitig Uberpriifung Nachfragepotenzial auf der Buslinie und ggf. Ausweitung des
Bedienungsangebotes Mo-Fr mit einem Fahrtenangebot mind. alle 3 Stunden (T180)
unter Beibehaltung der Schilerbeférderung (ggf. durch ,rubi®-Angebot)

e Einrichtung Wendeschleife Bahnhof Langhagen erforderlich

Linienweg

Krakow am See - Langhagen - Neu Wokern — Teterow

Bedienungsangebot

Krakow am See - Langhagen - Neu Wokern — Teterow:

e Mo-Fr: 2 bis 6 Fahrtenpaare (ggf. bedarfsgerecht)
e Sa: bedarfsgerecht

e So+Fei: bedarfsgerecht
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Verkniipfung und Anschlussbildung

e Teterow, Bhf. RE4 Liubeck - Gistrow — Pasewalk/ Stettin Prioritat 1
e Neu Wokern, Bhf. RE4 Libeck - Glstrow — Pasewalk/ Stettin Prioritat 2
e Langhagen, Bhf. RE5 Rostock — Neustrelitz — Berlin Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit RE4

e Berlcksichtigung des im Mai 2021 eingefiihrten Rufbus-Angebotes (,rubi*) in der Ruf-
busregion 1 (Amt Mecklenburgische Schweiz/ Teterow)

Da Krakow am See als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt
angebunden ist, ist dieser Priifauftrag mit Prioritidt 1 abzuarbeiten und ggf. um-
zusetzen (die Prioritat bei der Verkniipfung und Anschlussbildung verandert sich
hierdurch nicht)

Priifauftrag: Linie 270: Weiterentwicklung als landkreisiibergreifende Linie

e unter Zusammenarbeit mit dem Landkreis Ludwigslust-Parchim Einrichtung einer land-
kreisiiberschreitenden Linie zwischen Gistrow, Bahnhof und Sternberg, ZOB Uber
Prizen

e potenzielle Verknipfung der Linie 170 (Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim mbh
(VLP)) zur weiterfihrenden Anbindung ab Sternberg in Richtung Schwerin

e Priifung: gemeinsame Ubernahme der Leistungen durch den VLP sowie durch die re-
bus Regionalbus Rostock GmbH jeweils mit zweistlindlichem Taktangebot (T120)->
Schaffung eines integriertes stiindlichen Taktangebotes zwischen Glstrow und Stern-
berg (T60)

Linienweg

Gustrow - Pruzen - Sternberg (- Schwerin)

Bedienungsangebot

Gustrow - Priizen — Sternberg:
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: EZF

e So+Fei: EZF

Verkniipfung und Anschlussbildung

e  Gustrow, Bhf. (Gber-)regionales SPNV-/ OPNV-Angebot Prioritat 1
e Sternberg, ZOB VLP-Linie 170 Sternberg - Schwerin Prioritat 2
Bemerkung
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e potenzielle Zusammenarbeit mit Landkreis Ludwigslust-Parchim; tarifliche Klarung bei
landkreistiberschreitender Linie erforderlich

e Beriicksichtigung des geplanten Rufbus-Angebotes (,rubi*) in der Rufbusregion 4 (Amt

Glstrow-Land)

Priifauftrag: verkniipfendes Linienangebot zur besseren ErschlieBung der
Relation Biitzow - Krakow am See iiber Priizen

e die Linie 273 und die Linie 260 erschlieBen u.a. den Raum zwischen Krakow am See,
Priizen und Bltzow

e Uberpriifung einer Linienwegsverldngerung der Linie 260 bis Priizen; in Kombination
mit Fahrtenangebot der Linie 273 Schaffung einer Verkehrsverflechtung zwischen
Butzow - Krakow am See mit 2 bis 6 Einzelfahrten am Tag

e Beriicksichtigung der betrieblichen Verknlpfung der Linien in Priizen

e Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf der Verflechtung zum Bahnhof Bltzow und dem

SPNV-Angebot der RE 1 zwischen Rostock - Hamburg sowie der RE4 zwischen Libeck
- Gustrow - Pasewalk/ Stettin

Linienweg

Bltzow - Priizen - Krakow am See

Bedienungsangebot

Bltzow — Priizen — Krakow am See:

e Mo-Fr: 2 bis 6 Fahrtenpaare am Tag
e Sa: bedarfsgerecht

e So+Fei: bedarfsgerecht

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Blitzow, Bf. RE4 Libeck - Gustrow — Pasewalk/ Stettin Prioritat 1
e Krakow am See Linie 250 Richtung Gulstrow Prioritat 2

Linie 251 Richtung Teterow Prioritat 3
Bemerkung

e Dbetriebliche Verknipfung der Linie 273 und 260 in Priizen

Da Krakow am See als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt

angebunden ist, ist dieser Priifauftrag mit Prioritdt 1 abzuarbeiten und ggf. um-

zusetzen (die Prioritdt bei der Verkniipfung und Anschlussbildung verandert sich

hierdurch nicht)
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FlachenerschlieBung

e die FlachenerschlieBung erfolgt Mo-Fr Uber das Rufbusangebot , rubi*, eingeteilt
in die Rufbusregionen 1 (Amt Mecklenburgische Schweiz), Rufbusregion 4 (Amt
Gulstrow Land) und Rufbusregion 5 (Amt Krakow am See)

zusatzlich Ausbau von verknipfenden Mobilitdtsangeboten an den Verknip-
fungspunkten gemaB Anforderungsprofil (B+R-/ P+R-Anlagen). Dies stellen fiir
den Planungsraum 5 folgende Verknipfungspunkte dar:

o Gulstrow, Bahnhof/ ZOB
o Krakow am See, ehemaliger Bahnhof

o Langhagen, Bahnhof

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum

e ggf. Ausbau Wendemaéglichkeit/ Wendeschleife Langhagen, Bahnhof

Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum
Glistrow/Glistrow-Land/Krakow am See

Giistrow, Stadt

e Verbesserung des Stadtverkehrs durch Uberplanung des Angebotes und Auswei-
tung der Bedienungsangebotes

Amt Giistrow-Land

e verbesserte FlichenerschlieBung durch Schaffung einer OPNV-Verflechtung zwi-
schen Krakow am See - Bltzow mit Ausrichtung auf das SPNV-Angebot in Bitzow

e verbesserte ErschlieBung des Amtes Giistrow Land durch Angebotsausweitung und
Weiterentwicklung der Linie 270 zwischen Glstrow und Sternberg mit potenzieller
Verknlpfung mit der VLP-Linie 170 in Richtung Schwerin

Amt Krakow am See

e verbesserte FliachenerschlieBung durch Linienwegsanderung der Linie 251 und
Starkung als Zubringer zum SPNV-Netz

Teterow/ Amt Mecklenburgische Schweiz

e Ausweitung Bedienungsangebot in Richtung Waren/ Miritz respektive Schaffung ei-
ner starken Verflechtung in den Landkreis Mecklenburgische Seenplatte
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5.2.6 Planungsraum 6: Butzow / Schwaan

Beschreibung Planungsraum

Der Planungsraum 6 beinhaltet die Amter Schwaan sowie Biitzow-Land. Die Grund-
zentren Bltzow und Schwaan liegen im Planungsraum und dienen als Versorgungs-
standorte flir die umliegenden Gemeinden.

Er wird maBgeblich durch die SPNV-Achsen Rostock - Gustrow sowie Rostock -
Bltzow — Schwerin und der Verbindung Schwaan - Bad Doberan erschlossen (vgl.
Netzhierarchie im Kapitel 3.2).

Der Planungsraum grenzt an die Landkreise Nordwest-Mecklenburg sowie Ludwigs-
lust-Parchim an, weist jedoch abseits des SPNV-Angebots keine bestehenden Ver-
kehrsbeziehungen in diese vor.

Tabelle 34: Ubersicht Linien im Planungsraum 6: Blitzow/ Schwaan

Kategorie Linie Linienweg

RE 1 Rostock - Schwerin - Hamburg

RE4 Libeck - Gustrow - Pasewalk — Stettin

SPNV
RE5 Rostock — Neustrelitz — Berlin Stidkreuz

S2 Rostock - Schwaan - Glistrow

125 Bad Doberan - Hohen Luckow - Schwaan

Taktgebende Linie
282 Bltzow - Penzin - Bernitt — Jirgenshagen

Rostock - Ziesendorf — Grof3 Bolkow — Hohen Luckow -

1
06 Satow

280 Bltzow - Steinhagen - Godllin - Klein Sein - Bernitt

Linien der Flachen- 281 Bitzow - Schlemmin - Moisall - Klein Sein - Gnemern
erschlieBung

283 Bitzow - Selow - Klein Belitz — GroB Belitz

284 Blitzow - Selow - Schwaan - Ziesendorf — Rostock

286 Blitzow - Riihn - Baumgarten - Laase - Qualitz

Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Butzow / Schwaan sind folgende relevante MaBnahmen in der
Angebotskonzeption vorgesehen:

e Angebotsverdichtung auf der Verbindung Bitzow - Satow (- Krépelin - Kih-
lungsborn)

e Starkung des Stadtverkehrs Bitzow
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Angebotsverdichtung Verbindungen

Linie 125: Verdichtung Bedienungsangebot

e Linie 125 Ubernimmt Funktion der FlachenerschlieBung zwischen dem Mittelzentrum
Bad Doberan und dem Grundzentrum Schwaan und bindet die auf dem Linienweg lie-
genden Gemeinden an das Ubergeordnete SPNV-Angebot (S-Bahn in Schwaan) an

e zur Starkung der Verbindung Einrichtung eines vertakteten Angebots gemaB Anforde-
rungsprofil (Verbindung) mit Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf die SPNV-Korri-
dore Rostock — Wismar sowie Rostock — Gistrow

o Einrichtung Bedienungsangebot an den Wochenenden und Feiertagen
e Anbindung der Verknipfungspunkte Bad Doberan, Bhf. sowie Schwaan, Bhf.

e Uberpriifung Fahrtenangebotsausweitung tiber den verldngerten Linienweg (iber GroB
Bdlkow, Ausbau und Hohen Luckow mit einem zweistiindlichen Bedienungsangebot
(T120)

e Beriicksichtigung der integrierten Schulfahrten im Fahrplan und deren Beibehaltung

Linienweg

Bad Doberan - Ziesendorf - (Hohen Luckow) — Schwaan

Bedienungsangebot

Bad Doberan - Ziesendorf - Schwaan

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SVZT120

e So+Fei: SVZT120

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Schwaan, Bhf. S2 Rostock - Glstrow Prioritat 1
e Bad Doberan, Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2

Stadt-Umland-Linien Prioritat 2
e Bad Doberan, ZOB Stadt- und Regionalverkehrslinien Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit der RB11 und der S2

Priifauftrag Linie 282: Uberfiihrung Bedienungsangebot in Rufbus-Angebot

e das heutige Bedienungsangebot der Linie 282 soll kurz- bis mittelfristig in das Angebot
der neuen Tangentialverbindung Bitzow - Krépelin — Kihlungsborn (Linie 135) inte-
griert werden; daflur Gewahrleistung durchgehende Fahrtenverbindung zwischen
Butzow und Satow erforderlich
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e Schulfahrten im Status-Quo werden weiterhin iber das Linienangebot gewahrleistet

(u.a. in Richtung Bernitt und Gischow)

e Erganzung der Schulfahrten durch Einzelfahrten gemaB Bedeutung einer Verflechtung

(siehe Anforderungsprofil)

e Priifung: FlachenerschlieBung entlang des Linienverlaufs durch das neu eingerichtete

Rufbusangebot ,rubi® (Rufbusregion 6)

Linienweg

Bltzow - Penzin - Jirgenshagen - Satow

Bedienungsangebot

Bltzow — Penzin - Jirgenshagen — Satow

e Mo-So (inkl. Fei): 2- 6 Fahrtenpaare (ggf. bedarfsgerecht)

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Bitzow, Bahnhof RE-Linien/ Schienenfernverkehr Prioritat 1
e Satow Linie 102 Prioritat 2
Bemerkung

e betriebliche Verknipfung mit Linie 135 in Richtung Krépelin sowie mit RE-Linien in

Bltzow

e Angebot Linie 282 in das Angebot der neuen westlichen Tangentialverbindung inte-

griert

e Verbesserung der Wendemodglichkeit in Satow
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Potenzielle neue Verbindungen

Neue Tangentialverbindung zwischen Kiihlungsborn - Krépelin — Satow - Biitzow
(Linie 135)

e Schaffung einer westlichen Tangentialverbindung (Linie 135) zwischen Kiihlungsborn
und Butzow Uber Krdpelin und Satow mit einem Bedienungsangebot gemaB dem An-
forderungsprofil (Verbindungen) mit Ausrichtung auf die Angebote im Nah- und Fern-
verkehr Schiene in Kropelin und Butzow

e durch Einrichtung einer westlichen Tangentialverbindung erfolgt verbesserte Erschlie-
Bung des westlichen Teilraumes des Landkreises Rostock

e gleichzeitig Schaffung einer Direktverbindung zwischen den touristischen Orten an der
Ostseekiiste (Kihlungsborn, Rerik, Heiligendamm) zum ICE-Halt in Bltzow

e in die neue Tangentialverbindung werden auf den einzelnen Teilabschnitten Fahrtenan-
gebote der folgenden Linien integriert:
o Kuhlungsborn - Krépelin: Linie 104
o Krépelin — Satow: Linie 135
o Satow - Bltzow: Linie 282

e damit einhergehend MaBnahmen in der Entflechtung der Linie 104 und der Linienwegs-
verlangerung der Linie 282 erforderlich (siehe entsprechende MaBnahmensteckbriefe)

e ggf. Priifung eines notwendigen Umstiegs in Satow mit Anschlusssicherung an weiter-
filhrende Verbindung in Nord-Sid-Ausrichtung aus betrieblichen Griinden

Linienweg
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Kihlungsborn - Krépelin — Satow - Bltzow

Bedienungsangebot

Kihlungsborn — Krépelin (kurzfristig)
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
e Sa: NVZT120,SVvVZT120

e So+Fei: SVZT120

Kropelin - Satow — Bitzow (kurzfristig)
e Mo-Fr: HVZ/ NVZ/ SVZ T120

e Sa: NVZT120,SVZT120

e So+Fei: SVZT120

(mittel- bis langfristig Schaffung eines durchgangigen stiindlichen Taktangebotes Mo-Fr in
der HVZ und NVZ auf der gesamten Linienldnge)

Verkniipfung
e Bltzow RE1 Rostock - Hamburg Prioritat 1
RE4 Libeck - Stettin
Fernverkehr
e Kropelin RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2
e Satow Linie 102 (Stadt-Umland) Prioritat 3
Bemerkung

e Dbetriebliche Verknipfung mit RE -Linien in Bltzow und in Krdpelin

e bei direkter Linienflihrung zwischen Kiihlungsborn und Bitzow Fahrtzeit ca. 60 Minuten
(Umlaufplanung)

Da Satow als Grundzentrum nicht direkt an einen Schienenknotenpunkt angebun-
den ist, ist diese Linie mit Prioritat 1 umzusetzen (die Prioritat bei der Verkniip-
fung und Anschlussbildung veridndert sich hierdurch nicht)
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Allgemeine Linienanpassungen/ MaBnahmen

Priifauftrag: Starkung Stadtverkehr Biitzow

Das Stadtgebiet Butzow wird aktuell vorwiegend durch die Linie 208 mit einem stundli-
chen Bedienungsangebot Mo-Fr erschlossen

Zur Starkung und Ausbau des Stadtverkehrs Bltzow sollten zuklinftig weitere Bedie-
nungsvarianten erarbeitet und die Einrichtung eines Bedienungsangebotes am Wo-
chenende geprift werden

durch Uberplanung und ggf. Einrichtung eines Bedienungsangebotes an den Wochen-
enden und Feiertagen sollte eine Verkiirzung von Fahrtzeiten zwischen relevanten in-
nerstadtischen Quell- und Zielorten einhergehen sowie die Reduzierung von OPNV-Er-
schlieBungsdefiziten im Stadtgebiet

Beriicksichtigung des bereits umgestalteten Bahnhofsareals und weitere Starkung im
Sinne eines Verknupfungspunktes mit verbesserter Umsteigesituation vor allem zwi-
schen Bus-Bus bzw. Bus-Bahn und weiteren Verkehrstragern (B+R-/ P+R-Anla-
gen/Sharing-Angebote)

betriebliche Ausrichtung des Stadtverkehrs auf das libergeordnete SPNV-Angebot der
RE1 (Hamburg - Schwerin — Rostock) und der RE4 (Libeck - Glstrow - Pasewalk -
Stettin/ Ueckermiinde) in Richtung Rostock/ Gistrow

Starkung der FlachenerschlieBung durch geplantes Rufbusangebot (,rubi*) respektive

verbesserte Anbindung der Umlandgemeinden an das Grundzentrum (ggf. auch durch
Ausweitung/ Einrichtung von weiterfilhrenden bedarfsgerechten Bedienungsangeboten
wie bspw. Anruf-Linien-Fahrten) ebenfalls mit Verknipfung am Bahnhof Bitzow

Linienweg

Stadtverkehr Blutzow (und nahgelegene angrenzende Bereiche)

Bedienungsangebot

Stadtverkehr Bitzow:

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
Sa: NVZ T120, SVZ T120
So+Fei: SVZ 2 bis 6 Fahrtenpaare

Verkniipfung

e Bitzow, Bhf. SPNV-Angebote (RE1/ RE4) Prioritat 1
Linie 282/ Linie 135 Butzow - Satow — Krdpelin Prioritat 2

Bemerkung

betriebliche Verknipfung mit RE-Linien in Richtung Gustrow bzw. Rostock
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Weiterfithrende MaBnahmen

Korridor Papendorf/ Sildemow: Neustrukturierung Bedienungsangebot

nsavenar KiopenmerTor-vorsiad = Rostock

Verkniipfung
Hauptbahnhof

Kritzmow

4
Verknapfung 3 NN
Sidblick |

Verknipfung | \
$-Bahn ¥ UL N

&

Entflechtung der Linienfiihrung , Ortsbus Sidstadt" (RSAG) ab Rostock, Sudblick mit
jeweils einem stiindlichen Angebot zur Anbindung der Gemeinde Papendorf, Niendorf
sowie Sildemow

e Linie 106 (rebus) erganzt das Angebot und bleibt im Status-Quo bestehen (lberwie-
gend Fahrten im Schilerverkehr)

e Erganzung des Angebotes insbesondere zur Anbindung der Gemeinde Ziesendorf sowie
in den Schwachverkehrszeiten sowie am Wochenende durch das Rufbusangebot ,rubi®
des Landkreises Rostock

e Einrichtung neuer Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o 2 biS3 HST-Paare Biestower Damm

Linienweg

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

Bedienungsangebot

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: EZF
e So+Fei: EZF
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Verkniipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf.  stadtisches wie (liber-)regionales SPNV-/OPNV-Angebot Prioritat 1

Bemerkung

Seite | 180 e Alternative zur Linienfiihrung des Ortsbus Sudstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfiihrung ,,Campus Linie" (siehe MaBnahme I-B.3, NVP Teil B) von Hbf. tUber
Erich-Schlesinger-Strae, Schwaaner LandstraB8e, TychsentraBe, NobelstraBe, Sidstadt
Center, Siudring, Robert-Koch-Strae und Weidengrund zum Sidblick

FlachenerschlieBung

e FlachenerschlieBung erfolgt Mo-Fr (iber das kommende Rufbusangebot ,rubi® in
der Rufbusregion 3 (Amt Laage/ Amt Schwaan) und Rufbusregion 6 (Amt
Bltzow-Land)

e zusatzlich Ausbau von verknlipfenden Mobilitdtsangeboten an den Verknip-
fungspunkten gemaB Anforderungsprofil (B4+R-/ P+R-Anlagen). Dies stellen flr
den Planungsraum folgende Verknipfungspunkte dar:

o Bultzow, Bahnhof (bereits umgesetzt)

Schwaan, Bahnhof
Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Biitzow /
Schwaan

Amt Bitzow-Land

e verbesserte FliachenerschlieBung durch neueinzurichtende tangentiale Verbindung
sowie Einfuhrung Rufbusangebot ,rubi®

e Starkung der Verkniipfung der Regionallinien mit dem SPNV-Angebot in Bitzow
durch Linienwegsverlangerung bis zum VerknUpfungspunkt

Amt Schwaan

e verbesserte Anbindung der Gemeinden an das Grundzentrum Schwaan sowie das
Mittelzentrum Bad Doberan durch Angebotsausweitung der Linie 125

e verbesserte FlachenerschlieBung durch Einfiihrung Rufbusangebot ,,rubi"

Biitzow, Stadt

¢ Verbesserung des Stadtverkehrs durch Uberplanung des Angebotes und Auswei-
tung der Bedienungsangebotes

5.2.7 Planungsraum 7: Kritzkow /Liissow / Damm

Beschreibung Planungsraum
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Der Planungsraum 7 ist vor allem durch den Teilraum innerhalb des S-Bahn-Rings
bestimmt, welcher Gemeinden des Amtes Warnow-West, Laage, Glistrow-Land so-
wie Schwaan und Ortsteile der amtsfreien Gemeinde Dummerstorf umfasst. An den
Planungsraum grenzen die Grundzentren Laage und Schwaan, die Mittelzentren
Gustrow und Bltzow sowie das Oberzentrum Rostock an.

Er wird maBgeblich durch die SPNV-Achsen Rostock - Schwaan - Gustrow und
Rostock — Laage - Gustrow sowie der Verbindung Laage — Glstrow Uber die Linie
200 erschlossen (vgl. Netzhierarchie im Kapitel 3.2).

Tabelle 35: Ubersicht Linien im Planungsraum 7: Kritzkow/ Liissow/ Damm

Kategorie Linie Linienweg
RE 1 Rostock — Schwerin - Hamburg
RE4 Libeck - Gustrow — Pasewalk — Stettin
SPNV RE5 Rostock — Neustrelitz — Berlin Stdkreuz
S2 Rostock — Schwaan - Glistrow
S3 Rostock — Laage - Guistrow
Taktgebende Linie 200 Gustrow - Kritzkow - Laage
132 Wendorf - Dummerstorf — Sanitz
210 Glstrow - Kritzkow - Hohen Sprenz -
Dummerstorf
Linien der 215 Gustrow - Plaaz - Diekhof - Laage
FlachenerschlieBung g
216 Gustrow — Dehmen - Politz — Striesenow
291 GUlstrow — Karow - Siemitz - Hohen Sprenz -
Sabel/Schwaan

Planungsgrundsatz

Im Planungsraum Kritzkow /Lissow / Damm sind folgende relevante MaBnahmen in
der Angebotskonzeption vorgesehen:

e Starkung Stadtbus Gustrow (siehe Planungsraum 5)

e Starkung Stadtbus BUtzow (siehe Planungsraum 6)

e FlachenerschlieBung durch Rufbus-Angebot ,rubi® stédrken (Rufbusregion 3

und 4)

e Angebotsverdichtung auf der Verbindung Laage - Glstrow
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Angebotsverdichtung Verbindungen

Linie 200: Verdichtung Bedienungsangebot

e Linie 200 Ubernimmt Funktion der FlachenerschlieBung zwischen dem Mittelzentrum
Gulstrow und dem Grundzentrum Laage und bindet die auf dem Linienweg liegenden
Gemeinden an das Ubergeordnete SPNV-Angebot (vorrangig S2/ S3 Richtung Rostock
bzw. Richtung Gustrow sowie an den Regionalverkehr in Richtung Libeck, Stettin oder
Berlin) an

e zur Starkung der Verbindung Einrichtung eines vertakteten Angebots gemaB Anforde-
rungsprofil (Verbindung) mit Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf die Verknipfungs-
punkte Glstrow und Laage unter Berlicksichtigung des parallel verlaufenden Bedie-
nungsangebotes der S3 zwischen Laage - Glstrow

e Uberpriifung betriebliche Verkniipfung mit der Linie 250 ab Gistrow in Richtung Kra-
kow am See

e stindliche Anbindung des Glstrower Ortsteils Suckow an den ZOB Giistrow zur verbes-
serten OPNV-Erreichbarkeit der Ortschaft

e Berlcksichtigung der integrierten Schulfahrten im Fahrplan und deren Beibehaltung

e FEinrichtung/ Ausbau von Haltestellen notwendig:

o Kritzkow, Gewerbegebiet
o Kronskamp, Abzweig Laage

e zur Foérderung einer vernetzten Mobilitat Ausbau Verknipfungspunkt Laage, Bahnhof
erforderlich

Linienweg

Gustrow - Kritzkow - Laage

Bedienungsangebot

Gulstrow - Kritzkow — Laage
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120
e Sa: NVZT120, SVZ T120*

e So+Fei: SVZ 2 bis 6 Fahrtenpaare

(* Bedarf prifen, ggf. 2 bis 6 Fahrtenpaare ausreichend)

Verkniipfung und Anschlussbildung

e Glstrow, Bhf. S2, S3 Richtung Rostock Prioritat 1

RE-Linien Richtung Libeck, Stettin o. Berlin Prioritat 2
e Laage, Bhf. S3 Richtung Rostock/ Glistrow Prioritat 1
Bemerkung

e betriebliche Verknlipfung mit der Linie 250 ab Gistrow, Bhf.

e betriebliche Ausrichtung auf S-Bahn-Angebot in Laage und Gistrow
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FlachenerschlieBung

die FlachenerschlieBung erfolgt Mo — Fr durch das Rufbusangebot ,rubi® in der
Rufbusregion 3 (Amt Laage/ Amt Schwaan), Rufbusregion 4 (Amt Glstrow
Land) und Rufbusregion 5 (Amt Krakow am See)

zusatzlich dienen die Linie 129, 132, 210, 291 sowie 292 fiir die Anbindung der
Gemeinden im Planungsraum an die angrenzenden Grund- und Mittelzentren,
vorrangig im Schulverkehr

Ausbau von verknipfenden Mobilitatsangeboten an den Verknipfungspunkten
gemaB Anforderungsprofil (B+R-/ P+R-Anlagen). Dies stellen fiir den Planungs-
raum folgende Verknipfungspunkte dar:

o Kavelstorf, Bhf. (in Planung)

o Laage, Bhf.

o Bitzow, Bhf. (bereits umgesetzt)
o Schwaan, Bhf. (bereits umgesetzt)

o Gulstrow, Bhf.

Infrastrukturelle MaBnahmen im Teilraum

Prifauftrag zur Einrichtung eines zusatzlichen Haltepunktes fiir die Regional-
bahnlinie RB11 im Bereich Kessin

Reaktivierung S-Bahnhaltepunktes in Prisannewitz zur Férderung einer verkntp-
fenden sowie einer klimafreundlichen Mobilitat

Ausbau S-Bahn-Haltepunkt Kavelstorf

Verbesserung der baulichen Situation am Bahnhof Laage flr eine zukiinftig opti-
mierte Verknipfung von Bus und Schiene, Umsetzung Fahrgastinformation, Bar-
rierefreiheit und Infrastrukturangebote im Sinne der Multimodalitat. Ebenfalls
Einrichtung bzw. Ausbau von adaquaten Verknidpfungspunkten in Kavelstorf,
BlUtzow, Schwaan und Glistrow entsprechend dem Anforderungsprofil

Bericksichtigung MaBnahmen zum Ausbau/ Umbau Rostock, ZOB
Einrichtung zusatzlicher Haltestellen in:
o Kritzkow: Gewerbegebiet

o Kronskamp: Abzweig Laage (B103/ B108)
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Zusammenfassung der Ergebnisse fiir den Planungsraum Kritzkow
/Liissow / Damm

e verbesserte FlachenerschlieBung durch Angebotsausweitung der Linie 200 und Einfiih-
rung Rufbusangebot ,rubi®

e verbesserte Verkniipfung OPNV/ SPNV durch Ausbau der festgelegten Verkniipfungs-
punkte, vorrangig von Bltzow, Bahnhof sowie Kavelstorf

5.2.8 Empfehlung zur Einfiihrung eines Netzes an lan-
desbedeutsamen Buslinien (,,Busnetz MV")

Im Rahmen des Integrierten Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vorpommern (ILVP
M-V) des Landes wird die Einfihrung, Férderung und Starkung landesbedeutsamer
Buslinien thematisiert. Ebenso wird eine Férderung von sogenannten , Landesbusli-
nien" im aktuellen Gutachten ,,OPNV-Zukunftsvision fiir Mecklenburg-Vorpommern
2030" empfohlen, um insbesondere die liberregionale Verbindung zu den Ober- und
Mittelzentren zu verbessern. Dieser konzeptionelle Ansatz wird im Sinne des plane-
rischen Gegenstromprinzips durch den NVP des Landkreis Rostock aufgegriffen. Es
ist wiinschenswert, auf ausgewahlten Strecken mit sowohl Gberregionaler Bedeu-
tung in der Alltagsmobilitdt als auch mit touristischer Bedeutung, ein attraktives
OPNV-Angebot in Ergdnzung zum Angebot auf der Schiene fiir den Landkreis
Rostock und in bzw. mit den Nachbarlandkreisen anzubieten.

Relationen die sich aus Perspektive des Landkreis Rostock flir die Einrichtung lan-
desbedeutsamer Buslinien anbieten sind:

e Rostock - Sanitz - Bad Silze - Grimmen - Greifswald

e Rostock - Graal-Mdritz - Ribnitz-Damgarten - Fischland-DarB3
e Rostock - Marlow — Ribnitz-Damgarten

e (Rostock) — Tessin — Gnoien — Dargun — Demmin

e Teterow - Waren/ Mritz

e Gustrow - Prizen - Sternberg

Landesbedeutsame Buslinien ibernehmen die Aufgabe zur SchlieBung von beste-
henden Netzllcken des SPNV, verbinden héherwertige Mobilitétsachsen verschiede-
ner Landkreise und dienen gleichzeitig zur verbesserten Erreichbarkeit zentraler
Orte. Landesbedeutsamen Buslinien kdnnen aufgrund der potenziellen Ldnge der Li-
nien auch ein attraktives Angebot fir die Flache darstellen, da sie insbesondere flr
die Randbereiche der Landkreise ein verbessertes Angebotsniveau bilden. Gerade
diese Ubergangsbereiche weisen aufgrund der endenden und neubeginnenden Zu-
stéandigkeiten der Landkreise oftmals Angebotsdefizite auf. Zur Steigerung der Ak-
zeptanz seitens der Fahrgaste ist gerade im landlich gepragten Raum ein hochwer-
tiges OPNV-Angebot mit attraktivem Bedienungsangebot vorzuhalten. Entspre-
chende Kriterien des Bedienungsangebotes, Anforderungen in der Verkntpfung zu
anderen OPNV- und SPNV-Systemen sowie die Ausstattung der Fahrzeuge sind mit
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hohen Qualitdtsstandards festzulegen. Grundsatzlich sollten sie jedoch den Stan-
dard des Schienenverkehrs bzw. der hier im NVP definierten Netzkategorie ,Achse"

entsprechen.

Die nachfolgenden Kriterien orientieren sich an den festgelegten Qualitatsstandards
gemaB dem Gutachten zur OPNV-Zukunftsvision M-V 2030 sowie der Standards im
Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB) 2019 sowie des Mitteldeutsches Ver-
kehrsverbundes (MDV) 2019.

Tabelle 36: Qualitdtskriterien flir ein hGherwertiges Bus-Angebot (landesbedeutsame Linien)

Kriterium

Erldauterung

ErschlieBungsfunktion

e Verbindung von wichtigen Orten mit mind. einem zent-
ralen Ort, aus der es kein regelmaBiges direktes Ange-
bot im Schienenverkehr vorhanden ist

e mind. ein Anschluss zum SPNV-Netz

e Verbindungsmoéglichkeiten innerhalb des Landkreises
aber auch kreis- und Landesgrenzen Ubergreifend

Taktung

e Mo-Fr vertaktetes Angebot mit stiindlicher Bedienung
(T60) - in Ausnahmen auch zweistlindliche Bedienung
moglich (T120)

e Wochenendbedienung im stiindlichen (T60) bzw. zwei-
stindlichen (T120) Taktangebot

e Orientierung der Bedienungszeitraume an die Betriebs-
zeiten im SPNV, um Systemwirksamkeit und An-
schliisse zwischen dem SPNV und landesbedeutsamen
Buslinien zu erméglichen

Anschlussbeziehungen

e Anschlusssicherung an den Umsteigepunkten mit dem
SPNV

e Ubergangszeit mind. 5 Minuten bis max. 15 Minuten

Linienfiihrung

e direkte Linienfihrung mit einheitlichem Linienweg

Sichtbarkeit

e Wiedererkennbarkeit durch Verwendung von Markenna-
men in Fahrplanen, Flyer, Online-Auskinften und Hal-
testellen

Barrierefreiheit

e FEinsatz von barrierefreien Fahrzeugen gemaB Berichts-
band Teil A - Kapitel 6

Verkniipfung mit anderen
Verkehrsmitteln

e ggf. Méglichkeit der Fahrradmitnahme (Fahrradtrager)
v.a. auf touristisch gepragten Relationen

Sonstige
Ausstattungsmerkmale

e Sonderausstattung wie z. B. USB-Steckplatze, Steckdo-
sen und ggf. WLAN
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Eine deutliche finanzielle Beteiligung des Landes Mecklenburg-Vorpommern ist zur
Absicherung der Realisierung von landesbedeutsamen Bus-Angeboten sowie eines
insgesamt hochwertigen und landesweiten Netzes des Personennahverkehr vor dem
Hintergrund der Sicherung der Regionalisierungsmittel sowie der eingeschrankten
finanziellen Handlungsspielrdaume der Landkreise erforderlich. Die finanzielle Absi-
cherung durch das Land Mecklenburg-Vorpommern sollte dabei mindestens die
Leistungen umfassen, die Uber die definierten Qualitatsstandards liegen.

Die Umsetzung landesbedeutsamer Buslinien sollte auf Basis bestehender Konzessi-
onen mit den lokalen bzw. regionalen Betreibern erfolgen und weiterentwickelt wer-
den. Die Aufgabentragerschaft lage dann weiterhin bei den Landkreisen bzw. kreis-
freien Stadten. Eine Konkurrenz zu bestehenden Linienangeboten durch die Be-
standsunternehmen kann in Folge dessen vermieden werden.

5.2.9 Weiterentwicklung touristischer Verkehre

Zur Einflhrung einer Gaste-Karte vgl. Kapitel 5.1.2.

Weiterfihrende MaBnahmen/ Prifauftrage zur Weiterentwicklung touristischer Ver-
kehre sind:

e Priifung von Kooperationen zwischen OPNV-Anbieter und Anbietern von
Radverleihsystemen

e Prifung zur verbesserten Fahrradmitnahme in Bus und Bahn unter Berick-
sichtigung der Anforderungen an eine sichere Bedienung. In Gemeinden an der
Ostseekiste bzw. entlang der Radfernwege ist dariber hinaus in der Sommer-
saison der Einsatz von Fahrradbussen zu priifen. Dabei sind die spezifischen
und bauartbedingten Anforderungen an den Transport zu berUlicksichtigen.

e Schaffung von sicheren Radabstellanlagen an Verknlpfungspunkten insbe-
sondere entlang der Radfernwege

e Verbesserung der OPNV-Fahrgastinformation hinsichtlich touristischer
Angebote

5.2.10 Zusammenfassung

In den vorangegangen Teilkapiteln wurden flir die einzelnen Planungsrdume sowie
tlw. Ubergeordnet fir den gesamten Landkreis Rostock linienbezogene MaBnahmen
und Prifauftrage beschrieben. Da die MaBnahmen nicht nur auf einen Planungs-
raum zutreffen, sondern linienUibergreifend innerhalb des Netzes des regionalem
OPNV wirken, ist nachfolgend eine kartographische Ubersicht (iber die MaBnahmen-
konzeption dargestellt. Bei der Abbildung ist zudem eine Unterscheidung hinsicht-
lich der Kategorie der einzelnen MaBnahmen/ Prifauftrdge vorgenommen.
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Abbildung 14: Kategorisierung MaBnahmen
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5.3 Handlungsfeld Modernisierung und Weiterentwick-
lung der OPNV-Infrastruktur

Ein weiterer Schllissel neben den bereits genannten MaBnahmen ist die Modernisie-
rung und der Ausbau der OPNV-Infrastruktur. Sowohl in der Streckenfiihrung als
auch an den Haltestellen ist ein modernes Netz und Erscheinungsbild ein wichtiger
Baustein fiir eine verstarkte Nutzung des OPNV-Angebotes. So fallen u.a. MaBnah-
men im Bereich der OPNV-Beschleunigung (siehe Kapitel 5.4), Starkung der An-
schlusssicherung und Zuverlassigkeit (siehe Kapitel 5.25.2) als auch der Ausbau
von Haltestellen.

In Zusammenhang mit den in Kapitel 5.2 beschriebenen MaBnahmen und Prifauf-
tragen zur Weiterentwicklung des regionalen OPNV-Liniennetzes ist die Einrich-
tung von neuen Haltestellen hinsichtlich der Verbesserung der ErschlieBungswir-
kung des OPNV sowie die Ausweitung der Haltestellen aufgrund des angestrebten
verbesserten OPNV-Angebotes durch neue Linienfilhrungen vorgesehen. Die Neu-
einrichtung bzw. der Ausbau von Haltestellen soll stets unter Berilicksichtigung der
Barrierefreiheit gemaB den aktuell geltenden Richtlinien des PBefG sowie unter Be-
achtung von gangigen Empfehlungen hinsichtlich der Gestaltung und Einrichtung (z.
B. EAO, ESG sowie RASt) (siehe hierzu Kapitel 6 Teil A) erfolgen. Im konkreten soll
der Ausbau bzw. die Neueinrichtung folgender Haltestellen im Landkreis
Rostock erfolgen:

e Bad Doberan, Gewerbegebiet Eikboom (neu)
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e Neubukow, Bahnhof (inkl. Einrichtung einer Wendemadglichkeit) (Ausbau)

e Satow, Post (Einrichtung einer Wendemdéglichkeit)

e Dummerstorf, Gewerbegebiet (neu)

e Langhagen, Bahnhof (Einrichtung einer Wendemaoglichkeit)
Kritzkow, Gewerbegebiet (neu)

e Kronskamp, Abzweig Laage (neu)

e Kropelin, Bahnhof (bereits erfolgt)

e Rerik, DinenstraBe/ LiskowstraBe (neu)

e Pastow, Sid (Einrichtung einer Wendemadglichkeit)

e Haltestellenverlegung Kavelstorf an den S-Bahn-Halt

e Laage, Bahnhof (neu)

e ggf. weitere Haltestellen entlang des Linienwegs neue Linie zwischen Tessin und
Laage (bspw. K22 H6he Abzweig Prangendorf)

In Zusammenhang mit den Uberplanungen der Regionalbuslinien ergeben sich zu-
dem Anforderungen zur Neueinrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet
Rostock. Im Einzelnen betrifft dies:

e Einrichtung neue Haltestelle Deutsche-Med-Platz oder Schréderplatz (stadtaus-
warts)

e KTC, Hoéhe Grlines Tor (neu)

e Am Kabutzenhof (neu (optional))

e Holbeinplatz (Ausbau)

e Busbucht HST Reutershagen/ B105 (Ausbau)

e HST Thierfelder Str./ Platz der Jugend/ ParkstraBBe (Verbesserung der Umstei-
gesituation)

e Beibehaltung der Haltstelle Neubrandenburger StraBe; Neueinrichtung einer
Haltestelle stidlich des Bahniibergangs

e Bedienung des Haltestellenpaars Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet
Rostock

Weiterfihrend sind zur Forderung eines verkniipfenden Mobilitatsangebotes
und einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung zentrale Haltestellen sowie Haltestel-
len, die an SPNV-Halten gelegen sind, als Verkniipfungspunkte auszubauen
(siehe hierzu Kapitel 5.7).

Des Weiteren sind die beschriebenen InfrastrukturmaBnahmen aus dem ,Leitfaden
Barrierefreier Verkehrsraume - Design fiir alle" sowie dem , Haltestellenkonzept fir
barrierefreie Bushaltestellen™ (aktuell noch in der Fortschreibung) zu berlicksichti-
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gen und umsetzen. Darlber hinaus sind hinsichtlich der Haltestellenausstattung As-
pekte des Service und der Sicherheit mit zu berticksichtigen. Hierzu kénnen bspw.
Begriinung von Fahrgastunterstanden (analog zu Haltestellen im Stadtgebiet
Rostock), Kalte- und Warmeschutz in Form von Fahrgastunterstanden sowie ein
qualitativer Ausbau der Haltestellen im AuBenbereich zahlen (siehe auch Kapitel
5.6). Mitzuberiicksichtigen sind auBerdem Lademdglichkeiten flr elektrisch ange-
triebene bzw. elektrisch unterstiitzte Fahrzeuge.

Pflege Haltestellenkataster

Aktuell wird mit der Fortschreibung des Haltestellenkonzeptes fiir den Landkreis
Rostock ebenso das Haltestellenkataster neu aufgestellt und aktualisiert. Aufgrund
der Tatsache, dass das Haltestellenkataster auch in Zukunft als planerische Basis
flir eine sachgerechte Weiterentwicklung der OPNV-Infrastruktur/ Haltestelleninfra-
struktur anzusehen ist, ist dieses kontinuierlich zu aktualisieren. Veranderungen der
Haltestellen sind durch die Baulasttrager an den Landkreis zu Ubermitteln, damit
die Informationen in das Haltestellenkataster zeitnah eingepflegt werden kénnen.

5.4 Handlungsfeld OPNV-Beschleunigung

Die Beschleunigung des OPNV ist eine wichtige Mdglichkeit, um den OPNV regional
und lokal zu starken. Dies erfolgt z.B. durch die Reduzierung von Stérungen im
Fahrtenverlauf der einzelnen Linien respektive der Erhéhung der Reisegeschwindig-
keit und der Zuverlassigkeit im Fahrplan. Méglich Ansatze zur OPNV-Beschleuni-
gung und deren Umsetzung sollen im Landkreis Rostock, insbesondere in Bereichen
mit erhdhten Behinderungszeiten/ Storfdllen geprift werden:

e Sichere Befahrbarkeit von Stadtgebieten/ Innenstadtbereichen und Berlick-
sichtigung von Bus-Bus-Begegnungen im StraBenraum (z. B. in Gustrow oder
Bad Doberan)

¢ OPNV-Bevorrechtigung an Knotenpunkten auf wichtigen Achsen und Ver-
bindungen sowie in Bereichen mit einem erhéhten Aufkommen an Fahrgastfahr-
ten, z.B. durch die Ansteuerung der Lichtsignalanlagen (LSA). Damit einherge-
hend ist die Einrichtung von Lichtsignalanlagen (LSA) mit OPNV-Bevorrechti-
gung zu prifen.

e Priufung Einrichtung von Halteverboten

e Berlcksichtigung von verkehrsbeschleunigten Bauformen von Haltstellen
(z.B. Kaphaltestellen) bei Neubau oder Umgestaltung

e Beriicksichtigung bendtigter Flachen bei ErschlieBung von Wohn- und Ge-
werbegebieten

o StraBenquerschnitte fiir die Begegnungsfalle Bus/ Bus, insbesondere bei
neuen Flachenentwicklungen

o Haltestellenbereiche sowie Wendemoglichkeiten

o Schleppkurvenradius in Kreuzungsbereichen
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e Prifung von MaBnahmen zur Entschleunigung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B.
Geschwindigkeitsreduzierungen, EinbahnstraBenregelungen)

Als weiterfiihrende Méglichkeit der OPNV-Beschleunigung gilt in Anlehnung an die
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) die
Schaffung von Sonderfahrstreifen fiir den OPNV. Diese sind nur auf Verkehrsachsen
mit einem erhohten Linienbetrieb (mind. 20 Linienfahrzeuge pro Stunde) respektive
fir Agglomerationsraume mit stauanfalligen StraBenfiihrungen (bspw. ein- und aus-
fallende StraBen im Stadtgebiet Rostock) vorgesehen. Die Ausgestaltung von
OPNV-Sonderfahrstreifen liegt beim jeweiligen Baulasttrager (Stadte/ Gemeinden
oder dem Land Mecklenburg-Vorpommern).

5.5 Handlungsfeld Kommunikation, Marketing, Ver-
trieb und Fahrgastinformation

Kommunikation

Zur Steigerung der Nutzungsrate des OPNV-Angebotes ist eine kundenorientierte
und transparente Kommunikation der bestehenden Angebote umzusetzen. Eine ent-
sprechende Kommunikationsstrategie mit Informationsauskunft und Bekanntgabe
zu aktuellen Preisen, Vorteilen der OPNV-Nutzung sowie der Identitatsstiftung des
OPNV-Angebotes fiir die Region soll Kunden dazu animieren, den OPNV bfter zu
nutzen. Um eine méglichst breite Masse an potenziellen OPNV-Nutzenden anzuspre-
chen, ist eine zielgruppenspezifische Kommunikation (z.B. Ansprache von Kindern,
Jugendlichen, Eltern mit Kindern, Senioren und Seniorinnen) wichtig. Dies kann
durch die Verwendung von unterschiedlichen Informationskandlen und Medienfor-
maten erfolgen. Hauptaugenmerk sollte auf die einfache und unmissverstandliche
Informationsbereitstellung vor allem fir Selten- und Neunutzende gelegt werden,
um diese langfristig als OPNV-Kunden zu gewinnen.

Mogliche kundenorientierte Kommunikationswege in der Praxis sind z. B. der Aus-
hang von verstandlichen Fahrplanen, die Einrichtung von Auskunftsstellen fiir alle
Verkehre inklusive Buchungsmaoglichkeiten sowie Informationen an den Haltestellen
und in den Fahrzeugen Uber mdgliche Anschlisse sowie ggf. Informationen zu Ver-
spatungen. Die Informationsbereitstellung liegt in der Zustandigkeit aller regionaler
Akteure, insbesondere des VVW.

Marketing

Die stetige Verbreitung und Bereitstellung von Informationen zum OPNV sind es-
sentiell, um potenzielle Fahrgaste zu gewinnen. Die bereits bestehenden Informati-
onsplattformen (analog wie digital) sind weiterhin zu nutzen und auszubauen. Vor
dem Hintergrund der Mdéglichkeiten der internetgestitzten Informationsgewinnung
ist im Hinblick auf die Barrierefreiheit im OPNV die Erstellung eines interaktiven
Liniennetzplanes fir den Landkreis Rostock von Bedeutung. Dieser sollte mit der
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VVW-, der RSAG- und der rebus-Verbindungsauskunft verkntipft sein, so dass Hal-
testellen als Start- und Zielpunkte einer Fahrt automatisch in die Fahrplanauskunft
Ubernommen werden kénnen.

Weitere Informationen insbesondere zur Férderung einer inter- bzw. multimodalen

Mobilitat, wie bspw. B+R-Platze, P+R-Platze, Car-Sharing-Platze aber auch Infor-

mationen Uber Verkaufsstellen von Tickets sind sukzessive in den digitalen Plattfor- Seite
men zu integrieren.

Vertrieb

Aktuell kénnen von den Kundinnen und Kunden die Fahrkarten entweder beim
Fahrpersonal, in den Kundenzentren, an Fahrkartenautomaten oder online Uber die
VVW-App erworben werden. Es ist ebenfalls mdéglich, an den genannten Verkaufs-
stellen bargeldlos ein Ticket zu erwerben.

Fir die Schaffung eines mdglichst engmaschigen Netzes an Verkehrs- und Informa-
tionsstellen, ist die Ausweitung und weiterfiihrende raumliche Verteilung der Ver-
triebsstellen zu prifen. Die Weiterentwicklung von Verkaufsstellen an zentralen Or-
ten zu Mobilitatszentralen (wie teilweise schon umgesetzt) mit einem integrierten
Vertriebs- und Informationsangebot gewinnen (trotz digitaler Angebote) dabei an
Bedeutung. Daneben sollte die Weiterentwicklung bzw. Einfihrung weiterer ver-
trieblicher Mdglichkeiten, wie bspw. die Ausweitung von Fahrkartenautomaten an
den Bahnhéfen und an weiteren nachfragestraken Standorten als Teil einer einheit-
lichen Vertriebsarchitektur geprift werden.

Fahrgastinformation

Um bestehende Fahrgéste als auch potenzielle Fahrgaste weiter fiir den OPNV zu
gewinnen, ist eine kontinuierliche Verbreitung von Informationen notwendig. Insbe-
sondere Haltestellen dienen als Zugangspunkte zum lokalen und regionalen OPNV-
Angebot. Eine entsprechende Bereitstellung an Fahrgastinformationen an diesen ist
daher fiir eine attraktive und anwendungsfreundliche Nutzung des OPNV von Be-
deutung. Grundsatzlich sollten die Haltestellen im Landkreis Rostock, insbesondere
wichtige Haltestellen und Verknlpfungspunkte mit weiteren Materialien der Fahr-
gastinformation, wie

e Liniennetzplane der Region

e Informationen zum Rufbus-Angebot und deren Buchungsmodalitdten in der je-
weiligen Teilregion des Landkreises

e Verbesserung der Lesbarkeit von Fahrplanaushangen an Haltestellen und Ein-
fihrung einer Perlschnur-Darstellung mit Zeitangaben

e ggf. Umgebungsplane mit Angabe von StraBennahmen, relevanten Zielen und
Einrichtungen, ggf. Verkaufsstellen, dem Liniennetz und benachbarten Haltestel-
len sowie weiterflihrende Mobilitétsangebote an zentralen und héher frequen-
tierten Haltestellen/ Verknipfungspunkten.

Es ist zu prifen, inwieweit eine Erweiterung der Kapazitaten flr den Haltestellen-
aushang (Informationsvitrinen und Fahrplankdsten) erforderlich ist.
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Zur Verbesserung der Fahrgastinformation erfreuen sich die dynamischen Fahrgast-
informationen (DFI-Anlagen) groBer Beliebtheit, so dass es nahe liegt, ihren Betrieb
weiter zu verbessern und ggf. auszuweiten.

e Das Angebot an Dynamischen Fahrgastinformationen ist zu verbessern und per-
spektivisch auszuweiten, vorrangig am Bahnhof Tessin sowie am ZOB Gnoien

Ferner soll gepriift werden, ob weitere Haltestellen und Orte mit hoher Publi-
kumsfrequenz auBerhalb der Haltestellen mit DFI und ob bei Fahrzeug-Neuan-
schaffungen die Busse mit AuBenlautsprechern ausgestattet werden sollten.

Neben der Bereitstellung von Fahrgastinformationen an den Haltestellen ist die Be-
reitstellung von entsprechenden Informationen fiir mobile Endgerate weiter auszu-
bauen (fir eine Echtzeit-Fahrgastinformation ist es hierbei notwendig, dass alle
Fahrzeuge mit GPS-Sendern ausgestattet sind). Ebenso ist die Einbindung in die
landesweite Fahrplanauskunft M-V fir alle Produkte des 6ffentlichen Mobilitéatsange-
botes langfristig umzusetzen.

Vor dem Hintergrund einer vollstandig barrierefreien Nutzung des OPNV ist ein bar-
rierefreier Zugang zu den Infrastrukturen der Fahrgastinformation sicherzustellen
(z. B. Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips, die Verwendung gut lesbarer Schrift-
groBe und Informationen Uber barrierefrei ausgestatteten Haltestellen bzw. Ver-
knipfungspunkten). Hierbei gilt es alle Teile der Wegekette zu berlicksichtigen
(siehe auch Barrierefreiheit im Kapitel 6 - Teil A).

Ferner sind hinsichtlich der Verknlpfung von Mobilitdtsangeboten (auch von alter-
nativen Mobilitatsangeboten) und der Férderung eines inter- und multimodalen Mo-
bilitatsverhaltens Informationen zu den jeweils vorhandenen Mobilitdtsangeboten
auszubauen. Mobilitatsplattformen bieten ein wichtiges Werkzeug zur Integration
von alternativen Mobilitatsangeboten, um eine sinnvoll aufeinander ausgerichtete
Verknlipfung zwischen den einzelnen Verkehrssystemen den Kundinnen und Kun-
den anzubieten. Inhalte einer Mobilitatsplattform kénnen neben den klassischen An-
gaben zum vorliegenden OPNV- und SPNV-Angebot Informationen hinsichtlich des
Vorhandenseins von P+R- sowie B+R-Anlagen, Mdglichkeiten eines Ticketerwerbs
vor Ort (Verkaufsstellen) sowie zu weiteren Mobilitétsangebote wie bspw. Sharing-
angeboten sein (siehe Kapitel 5.10). Fir die Zusammenflihrung all dieser Informati-
onen in einer verkehrsunternehmen-unabhangigen Mobilitatsplattform bedarf es
entsprechende technische sowie kooperative Schnittstellen, die bspw. auf Ebene
des Verkehrsverbundes (VVW) eingerichtet werden miussten.

5.6 Handlungsfeld Sicherheit und Service

Im Handlungsfeld Sicherheit und Service werden folgende Prifauftrage vorgeschla-
gen:

Priifauftrag: Gestaltung und Weiterentwicklung der Haltestellen unter Be-
riicksichtigung von Sicherheitsaspekten
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Fahrgaste weisen ein hohes Sicherheitsbedlrfnis auf. Besonders in den Abend- und
Nachstunden ist das Sicherheitsgeflihl eingeschrankt, wodurch MaBnahmen, die das
subjektive Sicherheitsempfinden an den Haltestellen steigern, notwendig sind.

Neben der Wahl eines geeigneten und gut einsehbaren Haltestellenstandortes und
der baulichen Ausflihrung steigern insbesondere weiterflihrende Ausstattungsmerk-
male und Wartungsarbeiten wie

e ein gut einsehbarer Fahrgastunterstand

e eine ausreichende Haltestellenbeleuchtung sowie eine gute Beleuchtung des
Haltestellenumfeldes

e gut fur unterschiedliche Lichtverhaltnisse (Tag/Nacht/neblige Witterung usw.)
wahrnehmbare, farblich kontrastierende Markierung der Glasflachen von Fahr-
gastunterstanden usw.

e keine durchgehenden Sitzbanke

e Verwendung vandalismusresistenter Sitzmdéglichkeiten und Haltestellenvergla-
sung

e entsprechende Fahrgastinformation zu Notrufnummern etc.
e schnelle Beseitigung von Vandalismusschaden sowie

e die Reinigung von Haltestellen

das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste. Weiterfiihrend kénnen die Einrichtung von
Notrufsaulen oder die Verwendung von VideoUberwachungen zu einem besseren Si-
cherheitsgefihl an den Haltestellen beitragen.

Bestehende Haltestellen sowie ggf. zukiinftig einzurichtende Haltestellen im Land-
kreis Rostock sollen in ihrer Ausstattung hinsichtlich von Sicherheitsaspekten lber-
pruft und entsprechende beschriebene MaBnahmen bei der Haltestellengestaltung
bericksichtigt werden. Das sich aktuell in der Fortschreibung befindende Haltestel-
lenkonzept des Landkreises Rostock bietet hierflir eine gute Ermessensgrundlage.

Priifauftrag: Serviceleistung , Halten auf Wunsch" in den Abendstunden

Gerade in den dunklen Abendstunden stellt insbesondere das Zurlicklegen des FuB3-
weges von der Haltestelle zur Haustiir ein Nutzungshemmnis im OPNV dar. Zur
Steigerung des Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefihls des Fahrgastes soll
ein Angebot zum ,Halten auf Wunsch®™ ab 20 Uhr geprift werden. Aufgrund eines
geringeren Verkehrsaufkommens und einer geringeren Fahrgastzahl in der
Schwachverkehrszeit besteht die Mdglichkeit, auch zwischen den offiziellen Halte-
stellen weitere Halte einzulegen, ohne Verzégerungen im Betriebsablauf zu verursa-
chen. Der zusatzliche Haltewunsch zwischen zwei regularen Haltestellen ist vom
Fahrgast dem Fahrpersonal frihzeitig bekanntzugeben. Das Verkehrsunternehmen
kann dabei die Anzahl von mdglichen auBerplanmaBigen Halten innerhalb eines
Fahrtenverlaufs bzw. innerhalb der Strecke von zwei Haltestellen festlegen. Die Ent-
scheidung Uber den zusatzlichen Hakt obliegt dem Fahrpersonal unter Einhaltung
der Vorgaben der StVO sowie anderen geltenden Sicherheitsbestimmungen sowie
den verkehrlichen Voraussetzungen.
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5.7 Handlungsfeld intermodale Verkniipfung

Die Sicherung der Mobilitat im Iandlichen Raum spielt eine wichtige Aufgabe insbe-
sondere vor dem Hintergrund zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge. Die Erreich-
barkeit der Versorgungszentren als auch die Anbindung an die Grund- und Mittel-
zentren im Landkreis sowie an das Oberzentrum Rostock sind sicherzustellen. Da
der OPNV diese Aufgabe nur bedingt erbringen kann, ist insbesondere fiir die Mobi-
litdt der ersten bzw. letzten Meile zur bzw. von der OPNV- bzw. SPNV-Haltestelle
ein verknipfendes Verkehrsangebot vorzuhalten. Die gemeinsame Verbesserung
der OPNV-Angebote mit anderen Mobilitdtsangeboten, insbesondere denen der
Nahmobilitat, dient nicht nur der Férderung des Umweltverbundes, sondern tragt
auch zu einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung bei durch die verkehrsmitteltber-
greifenden Nutzungsangebote. Die Anforderungen an die Einrichtung einer nachhal-
tigen Mobilitadtssystems, vor allem auch im landlichen Raum, haben sich sowohl auf
Bundes-, Lander- als auch auf kommunaler Ebene verstarkt und die Voraussetzun-
gen zur Einfihrung entsprechender Systeme wurden verbessert (bspw. Férderpro-
gramme zu intermodalen Mobilitatskonzepten wie Sharingangeboten etc.). MaBnah-
men zur Férderung des inter- und multimodalen Mobilitatsangebotes zielen auf eine
bewusste Verkehrsmittelwahl eines jeden Einzelnen ab, respektive den schonenden
Verbrauch von Ressourcen, geringeren Flachenbeanspruchungen sowie die effizi-
ente Nutzung vorhandener Infrastrukturen.

MaBnahme: Aufgabentragerseitige Unterstiitzung zur Schaffung von ver-
kniipfenden/ intermodalen Mobilitdtsangeboten an den definierten Ver-
kniipfungspunkten

Der Landkreis Rostock ist durch eine differenzierte Raumstruktur und damit einher-
gehend mit unterschiedlichen, heterogenen Mobilitatsstrukturen geprdgt. Fir eine
zukinftige Gewdhrleistung der flachendeckenden Versorgung mit Nahverkehrsange-
boten, eignet sich der Ansatz von Mobilstationen, um ein integriertes Verkehrssys-
tem zu etablieren.

Vor diesem Hintergrund sollen an den definierten Verknipfungspunkten (gemaf der
Netzhierarchie Kapitel 3.2) Schnittstellen/ Mobilstationen fiir mehrere Ver-
kehrssysteme geschaffen werden. Grundlegende Ausstattungsmerkmale einer Mo-
bilstation sind die Verknipfung von mindestens zwei Verkehrsmitteln (vorzugsweise
in Kombination des OPNV), ein einheitliches Design als Wiedererkennungsmerkmal,
Pkw- und Fahrradabstellanlagen sowie Witterungsschutz. Aufgrund von unter-
schiedlich raumlichen Kontexten und Nutzungspotenzialen bietet sich jedoch die
Umsetzung eines hierarchisierten Systems (modulares Baukastensystem)

an.

Tabelle 37: Kategorie Mobilstation in Anlehnung an Handbuch Mobilstationen NRW

Stationstyp Verkehrsangebote Sonstige Ausstattung

S Mindestens 2 e Kfz-Abstellanlagen e Einheitliches Design
Verkehrsmittel,
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wenig sonstige e Fahrradabstellanlagen e Witterungsschutz

Ausstattun
9 e Notruf-/Informations-

sprechstelle

M Mindestens 3 e Kfz-Abstellanlagen e Einheitliches Design

Verkehrsmittel .
e Fahrradabstellanlagen e Witterungsschutz

e Schienengebundener Per- | ¢ Notruf-/Informations-

sonennahverkehr sprechstelle
e Car-Sharing-Station e Sijtzgelegenheit
e Fahrradverleih e W-Lan-Punkt

e Kiosk/ Ankermieter

e Verkaufsautomat

L Mehr als 3 e Kfz-Abstellanlagen e Einheitliches Design

Verkehrsmittel, .

e Fahrradabstellanlagen e Witterungsschutz
umfassende,
sonstige e Schienengebundener Per- | ¢ Notruf-/Informations-
Ausstattung sonennahverkehr sprechstelle

e (Car-Sharing-Station e Sitzgelegenheit

e Fahrradverleih e W-Lan-Punkt

e Taxi e Kiosk/ Ankermieter

e Verkaufsautomat

e Servicepunkt

e Aufenthaltsraum

e Offentliche WC-Anlage

e |adestationen Pkw/ E-
Bike

Lagebezogene Add-Ons Lastenfahrrad, sichere Fahrradboxen, GepackschlieBfacher,
Fernbus-Halt, digitale Anzeige zur CO,-Einsparung, Startpunkt
Mitfahrbérse, Infotafel Stadtplan

Neben der Grundausstattung (Stationstyp ,S") eines Verknipfungspunktes ist die
weiterfihrende infrastrukturelle Ausstattung je nach raumlichem Kontext respektive
den unterschiedlichen Mobilitdtsanforderungen, Nutzungspotenzialen und der Fla&-
chenverfligbarkeit vorzunehmen. Dabei kdnnen einzelne Ausstattungselemente va-
riable an den jeweiligen Standort und den entsprechenden bestehenden Rahmenbe-
dingungen modular erganzt oder ggf. auch weggelassen werden. Bei der Gestaltung
sollten zudem die stadtebauliche Integration, die Aufenthaltsqualitat und ein ein-
heitliches, wiedererkennbares Design sowie Sicherheitsaspekte berlicksichtigt wer-
den.

Um Mobilstationen nicht als eigenstandiges Angebot zur Gewahrleistung der Da-
seinsvorsorge im landlichen Raum zu etablieren, kénnen diese zusatzlich in Kombi-
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nation mit dezentralen Versorgungseinheiten (z. B. medizinischen Versorgungszen-
tren) angedacht werden. Dies wirde z.B. Handlungsempfehlungen der Enquete-
Kommission , Alter werden in Mecklenburg-Vorpommern® mit Zielen der zukiinftigen
Gestaltung von Mobilitatsangeboten im Landkreis Rostock kombinieren. So weist
die Enquete-Kommission beispielhaft auf die Entwicklung von geeigneten Mobilitats-
konzepten hin, die eine zumutbare Erreichbarkeit zu relevanten Angeboten der Ge-
sundheits- und Pflegeversorgung im léandlichen Raum gewahrleisten (vgl. Landtag
Mecklenburg-Vorpommern 2016: 151).

In Anbetracht der angefiihrten und zu berlicksichtigen Punkte hinsichtlich der
Standortwahl und der Ausstattungselemente werden fiir den Landkreis Rostock ins-
besondere Haltepunkte des SPNV sowie Haltepunkte von Regionalbuslinien entlang
der im Kapitel 3.2 definierten Achsen und Verbindungen flir die Einrichtung von Mo-
bilstationen vorgeschlagen. Ebenso kénnen gréBere Haltestellen des lokalen Ver-
kehrs (z. B. ZOB) als solche fungieren. Im konkreten wird fiir den Landkreis der
Ausbau folgender Haltepunkte vorgeschlagen:

e Bad Doberan, Bahnhof

e Bltzow, Bahnhof (bereits umgesetzt)
e Elmenhorst, Ortsmitte

e Glstrow, ZOB

e Hinrichshagen

e Kavelstorf, S-Bahn-Halt

e Krakow am See, ehemaliger Bahnhof
e Kropelin, Bahnhof (bereits umgesetzt)
e Kihlungsborn, West

e Laage, S-Bahn-Halt/ Bahnhof

e Langhagen, Bahnhof

e Neubukow, Bahnhof

e Satow, Post

e Schwaan, Bahnhof (bereits umgesetzt)

e Teterow, Bahnhof

Weiterfiihrend ist die Etablierung von Mobilstationen an den Standorten Tessin,
Bahnhof sowie Gnoien, ZOB zu prifen.

Zur erfolgreichen Etablierung eines entsprechenden intermodalen Mobilitatsangebo-
tes vor Ort sollten folgende Akteure in die Planung und Umsetzung integriert wer-
den: Landkreis und Stadt Rostock, Gemeinden des Landkreises Rostock, Mobilitats-
anbieter vor Ort (bspw. rebus oder VVW), ortliche Stromversorger sowie Anbieter
von Sharingangeboten (Car- sowie Bikesharing).
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Weiterfihrend sind folgende MaBnahmen und Prifauftrage fir das Handlungsfeld
intermodale Verknipfung vorgesehen:

Ausweitung von Informationen zur Férderung und Nutzung von inter- und
multimodaler Mobilitat (z.B. Gber App-basierte Angebote oder Informations-
stelen an den entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen)

Priifauftrag: Schaffung von sicheren Radabstellanlagen an Verkniip-
fungspunkten (gemaB Netzhierarchie Kapitel 3.2) sowie an zentralen Orten
entlang des touristischen Radwegenetzes (siehe Kapitel 5.2.9)

Priifung Einsatz von Fahrradbussen auf touristisch gepragten Wegerouten
(siehe Kapitel 5.2.9)

Priifung tarifliche Integration von Tarifen intermodaler Mobilitdtsangeboten
(siehe Kapitel 5.1.2)

5.8 Handlungsfeld Umwelt

Im Handlungsfeld Umwelt werden folgende MaBnahmen vorgesehen:

Marktanteile des OPNV ausbauen

Der OPNV muss seine Marktanteile am gesamten Verkehrsmarkt zulasten des
MIV ausbauen, damit die generellen Ziele zum Klimaschutz erreicht und die
Grenz- und Richtwerte zum Gesundheits- und Umweltschutz eingehalten werden
kdénnen.

Diese Zielsetzung kann nur durch die Bereitstellung eines attraktiven OPNV er-
reicht werden, was die konsequente Umsetzung des MaBnahmenkonzeptes nach
sich ziehen muss. Bedeutsam ist, dass die Herausforderungen des Umwelt- und
Klimaschutzes ein gewichtiges Argument fur die Férderung und den Ausbau des
OPNV sind.

Weiterentwicklung des Fuhrparks entsprechend dem aktuellen Stand der
Technik

Der OPNV muss sich in Zukunft verstarkt so entwickeln, dass die von ihm aus-
gehenden Umweltbeeintrachtigungen verringert werden. Dies betrifft vor allem
die von den Fahrzeugen des OPNV ausgehenden L&rm-, Luftschadstoff- und
Treibhausgasemissionen.

Die technische Entwicklung von alternativen Antrieben und ihre Bewdahrung in
der Praxis muss daher fortlaufend verfolgt werden. Neue Antriebstechnologien
sollen zum Einsatz kommen, sobald sie wirtschaftlich tragfahig und betrieblich
hinreichend zuverlassig sind. Fallweise kann die Akquisition von Forschungsmit-
teln und das Durchfiihren von Pilotprojekten angestrebt werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH

Seite | 197



Seite | 198

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

e Dies bedeutet insbesondere die Einhaltung der EU-Verordnung (EG) Nr.
661/2009 sowie die Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und Emissions-
grenzwerte bei Neufahrzeugen sowie die Einhaltung der Beschaffungsquoten ge-
maB der EU-Richtlinie 2019/1161 (Clean Vehicles Directive) (vgl. Teil A. Kapitel
7.2.2)

MaBBnahmen

e Neufahrzeuge haben grundsatzlich der zum Zulassungszeitpunkt gultigen aktu-
ellsten Euro-Norm zu entsprechen. Flr alle weiteren Fahrzeuge gilt die Einhal-
tung der Euro 6-Norm.

e Einhaltung des Partikel-Grenzwertes von 0,02 g/kWh im ESC-Prifzyklus.
e Fahrgerausch maximal 80 dB(A) gemaB DIN ISO 362 und DIN ISO 5130.

¢ Einsatz von Wasserstoffantriebstechnologie flir gesamten Fuhrpark (sukzessiver
Einsatz von Fahrzeugen im Landkreis); in der Uberbriickungszeit ist ein Hyb-
ridmodell anzustreben, wo Fahrzeuge mit Wasserstoffantrieb insbesondere auf
starkfrequentierten Streckenabschnitten (lberwiegend im Stadt-Umland-Bereich
sowie im Stadtverkehr) eingesetzt werden, wohingegen im restlichen Landkreis-
gebiet Dieselfahrzeuge mit entsprechender Einhaltung der aktuell glltigen Euro-
Norm zum Einsatz kommen

e Eine Verbesserung der Emissionsbilanz im Busverkehr bezogen auf die Fahr-
gastzahlen: Erhdhung der Attraktivitdt des OPNV und somit eine Steigerung der
Fahrgastzahlen fir eine spirbare Senkung der Larm- und Schadstoffemissionen
bezogen auf die beférderten Fahrgaste.

e Schulung des kompletten Fahrpersonals fir ein emissionsarmes Fahrverhalten

e Jahrliche Uberwachung der Zielerreichung

5.9 Handlungsfeld Qualitatsstandards und Qualitats-
kontrolle

Die MaBnahmenkonzeption im Handlungsfeld Qualitdtsstandards und Qualitatskon-
trolle wird nachfolgend beschrieben. Darliber hinaus werden Prifauftrage fir die
Weiterentwicklung der Qualitatsstandards und der Qualitatskontrolle formuliert.
Diese Untersuchungsansatze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrs-
plans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail
abgestimmt werden.

Fir die nachfolgenden Zielsetzungen des Anforderungsprofils fiir das Handlungsfeld
Qualitatsstandards und Qualitatskontrolle wird die Umsetzung im MaBnahmenkon-
zept dargestelit.

e konsequente Anwendung der Qualitatsstandards zur Fahrzeugausstattung
sowie Durchflihrung von MaBnahmen zur Verbesserung der Umweltqualitaten im
OPNV (zum Beispiel Senkung der CO2-Emissionen bei Fahrzeugen).
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e permanente Uberpriifung der Einhaltung der Qualititsstandards im OPNV
mittels Qualitatskontrollen, Qualitatsmessungen und/ oder Zufriedenheitsbefra-
gungen.

e kontinuierliche Uberpriifung des bestehenden OPNV-Angebotes in Ko-
operation mit den Planungspartnern und Entwicklung von weiteren MaBnahmen
zur Optimierung unter Beriicksichtigung des verkehrlichen Nutzens, der umwelt- Seite | 199
politischen Zielsetzungen sowie der wirtschaftlichen Gesamtwirkung.

Tabelle 38: Uberpriifung der Einhaltung der Qualittsstandards im OPNV

Uberpriifung der Einhaltung der Qualitidtsstandards im OPNV, ggf.
Weiterentwicklung der Anforderungen

e Die im Nahverkehrsplan (hier insbesondere im Anforderungsprofil) formulierten Stan-
dards und Anforderungen an die Qualitdt im OPNV werden regelmaBig hinsichtlich der
Einhaltung und Umsetzung Uberprift. Ferner wird die Akzeptanz durch die Fahrgéaste
untersucht. Auf Grundlage dieser Uberpriifungen werden ggf. Anderungen der Anfor-
derungen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungsbeteiligten erarbeitet.

Kontinuierliche Uberpriifung des bestehenden OPNV-Angebotes anhand eines
umfassenden Bewertungskatalogs

e regelmaBige, standardisierte Aufnahme der Fahrgastnachfrage zur Uberpriifung der
verkehrlichen und wirtschaftlichen Qualitat

e Evaluation des OPNV-Angebotes anhand eines umfassenden Bewertungskatalogs, zum
Beispiel

o mit einer turnusmaBigen Untersuchung der Akzeptanz des OPNV-Angebots bei
Fahrgasten,

o mit Betrachtung der Auswirkungen bei der Einrichtung zusatzlicher Fahrten o-
der dem Einsatz gréBerer Fahrzeuge auf die Wirtschaftlichkeit der Linie insge-
samt (ggf. auch auf weitere Linien bei Umlaufverbliinden der eingesetzten
Fahrzeuge) oder

o die Prifung der Auswirkungen auf die Verstandlichkeit und Systematisierung
eines vertakteten Fahrtenangebotes (inklusive der Verknipfungsmdoglichkei-
ten).

Zu bericksichtigen gilt, dass flr eine Ausweitung des Qualitétsmanagements und
damit verbunden der Sicherstellung einer kontinuierlichen Uberpriifung des beste-
henden OPNV-Angebotes die entsprechenden betrieblichen und organisatorischen
Voraussetzungen geschaffen werden missen. Auch der damit einhergehende perso-
nelle Mehraufwand im Bereich der Verwaltung der Verkehrsunternehmen sind nicht
zu vernachlassigen.

Weiterflihrend ist insbesondere im Bereich des Stadt-Umland-Verkehrs ein stetiger
Austausch und Monitoring zwischen der Hansestadt Rostock und dem Landkreis
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Rostock bzw. zwischen den vor Ort agierenden Verkehrsunternehmen RSAG und re-
bus GmbH anzustreben.

5.10 Handlungsfeld Mobilitatsmanagement

Unter Mobilitatsmanagement wird ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der
Verkehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Mobilitdt verstanden. Der Fokus liegt
hierbei, anders als bei der klassischen Verkehrsplanung, auf die Nachfrage und den
Bedlrfnissen der Menschen. Mobilitdtsmanagement ist zielgruppenspezifisch und oft
standortbezogen ausgelegt und adressiert sich direkt an die ,,verkehrserzeugenden
Einrichtungen®, wie z.B. Unternehmen, Verwaltungen, Schulen. Es erfordert die Zu-
sammenarbeit verschiedener Akteure und arbeitet integriert mit MaBnahmen aus
den Bereichen Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowie Infrastruktur und
Verkehrsangebot.

Tabelle 39: MaBnahmen Mobilitdtsmanagement

Kategorie Standards

allgemein e Es gibt eine zusténdige Stelle, die das Mobilitdtsma-
nagement flr verschiedene Zielgruppen koordiniert (>
Einrichtung Koordinationsstelle beim Verkehrsver-

bund VVW).
MM far Unternehmen und | ¢ Ein Netzwerk von Unternehmen, VVW und weiteren Akt-
Verwaltungen euren zum Thema ,Unternehmen und Mobilitat™ wird
etabliert.

e Alle im Kreis sich ansiedelnden Unternehmen werden
Uber das Angebot eines Mobilitdtsmanagements infor-
miert. Alle Unternehmen und 6ffentlichen Verwaltungen
kénnen auf das Angebot des Mobilitatsmanagements zu-
greifen.

MM flr Schulen e Zwischen den Schulen und der rebus GmbH findet eine
friihzeitige Abstimmung des OPNV-Angebots zu Beginn
des neuen Schuljahres statt.

e Ein Netzwerk zwischen Schulen, Aufgabentragern, VVW
und weiteren Akteuren zum Thema ,Schule und Mobili-
tat" wird etabliert.

e alle 6ffentlichen Schulen im Kreis kénnen auf das Ange-
bot des Mobilitdtsmanagements zuriickgreifen

e optional: Auch private Schulen im Kreis kdnnen auf das
Angebot des Mobilitatsmanagements zurickgreifen
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Kategorie Standards

MM fur Neuburger e Neublirger werden tber das vorhandene Mobilitatsange-
bot informiert.

e Zusammenarbeit mit dem VVW und weiteren Akteuren.

e optional: NeublirgerInnen erhalten ein kostenloses Mo-
natsticket.

MM fir Touristen e Touristen werden iiber das vorhandene Mobilitatsange-
bot informiert

e begleitendes Marketing von verknipfenden Mobilitdatsan-
geboten unter Zusammenarbeit mit dem VVW und wei-
teren Akteuren

e optional: ggf. Integration von OPNV-Angeboten in Kur-
gastekarte (siehe Kapitel 5.2.9)

e optional: gesonderte OPNV- bzw. verkniipfende Mobili-
tatsangebote zu GroBveranstaltungen bzw. in der
Hauptsaison (z. B. zur HanseSail aus dem Stadt-Um-
land-Bereich)

Alternative Angebotsformen

Die Integration alternativer Mobilitatsangebote erganzen den klassischen sowie fle-
xiblen OPNV und unterstiitzen ein inter- und multimodales Mobilitadtsverhaltens und
gleichzeitig den Umweltverbund. Besonders fiir den landlichen Raum kénnen alter-
native Angebotsformen die Mobilitat sicherstellen und auf den regionalen o6ffentli-
chen Verkehr verknipfen. Zudem werden durch eine gezielte Férderung und koor-
dinierte Umsetzung alternativer Mobilitatsangebote positive Effekte hinsichtlich der
Reduzierung von MIV-Fahrten durch die Verlagerung dieser auf 6ffentliche oder ge-
meinschaftlicher Mobilitdétsangeboten erwartet.

Mégliche alternative Angebotsformen kénnen u.a. sein

e Bilrgerbusse oder On-Demand-Verkehre (z. B. ,rubi*-Angebot im Landkreis
Rostock)

e Sharingangebote (Carsharing, Bikesharing, E-Roller)
e Mitfahrborsen/ Pendelnde-Netzwerke
e Ehrenamtliche Ansatze zu alternativen Mobilitdtsangeboten

Der Landkreis Rostock unterstiitzt die Umsetzung und Ausweitung von entspre-
chenden Mobilitdtsangeboten sowie die Verknipfung der unterschiedlichen Mobili-
tétsangebote untereinander (siehe Kapitel 5.7). Eine frihzeitige Beteiligung aller
Akteure sowie die Findung einer passenden Organisationsstruktur sind essentiell,
um die Einfihrung, aber auch die Wartung und Weiterentwicklung der Angebote
zielflhrend umzusetzen.
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5.11 Handlungsfeld Fahrpersonal

Zur attraktiven Gestaltung der Arbeitsbedingungen fiir das Fahrpersonal im Linien-
verkehr sind folgende MaBnahmen geeignet:

e Einrichtung von sanitaren Anlagen (Toiletten) an den dauerhaft vorgesehenen
Endhaltestellen

e Dienstbildung mit einem Uberschaubaren Anteil geteilter Dienste
e Planbarkeit der Arbeitsschichten und Freizeit tber einen langeren Zeitraum

e Anpassung der Fahrzeiten an das tatsdchliche Verkehrsgeschehen im Tagesab-
lauf (contra Taktfahrplan)

e Sicherheitsgefiihl durch standige Erreichbarkeit einer Betriebsleitung auch zu
Abend- und Nachtstunden

e Einhaltung der Tarifbindung

e Schulung zu Konfliktbewdltigung

5.12 Umsetzung der MaBnahmen

Die Umsetzung der linienbezogenen MaBnahmen (Handlungsfeld Weiterentwicklung
Liniennetz und Angebot) steht i.d.R. in Zusammenhang mit der Neuvergabe von Li-
nienkonzessionen/Linienblndeln. Sofern vergaberechtlich eine Ausweitung des An-
gebots mdglich ist, kdnnen einzelnen MaBnahmen auch innerhalb der Konzessions-
laufzeit einer Linie umgesetzt werden. Bei eigenwirtschaftlich konzessionierten Li-
nien soll bei langerfristig konzessionierten Genehmigungen eine Abstimmung der
MaBnahmen zwischen Verkehrsunternehmen, Aufgabentrager und Genehmigungs-
behdérde geklart werden.

Bei der Umsetzung der MaBnahmen kann entsprechend der beschriebenen Stufen
eine schrittweise Umsetzung erfolgen.

Mit der Umsetzung von MaBnahmen sollen immer auch entsprechende Bekanntma-
chungen und Marketingaktionen einhergehen, um die (potenziellen) Kunden Uber
die neuen/veranderten Angebote zu informieren. Von Bedeutung ist hierbei, dass
eine voreilige Bewertung einer MaBnahme zu Fehleinschatzungen fiihren kann, da-
her sollte mindestens eine Laufzeit von drei Jahren fir eine Evaluation angesetzt
werden (Angebote missen sich erst verstetigen).

Grundsatzlich erfolgt die Umsetzung der MaBnahmen in Abstimmung mit den jewei-
ligen Planungsbeteiligten (z.B. Stadte und Gemeinden, DB Regio Nordost, Mecklen-
burgischen Baderbahn Molli, benachbarten Aufgabentragern, Verkehrsunterneh-
men, StraBenbaulast- und Schultréagern, Interessensvertretern wie den Behinder-
tenverbdnden etc.) sowie dem Landkreis Rostock als zustdndiger OPNV-Aufgaben-
trager.
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6 Wirkung und Bewertung

6.1 Allgemeine Bewertung der MaBnahmen

Mit der etwaigen Umsetzung der beschriebenen MaBnahmen wird fir den Landkreis
Rostock ein OPNV-Angebot aufgebaut, was im Sinne der im Kapitel 3.2 dargestell-
ten Hierarchisierung des OPNV-Netzes ein tagesdurchgéangiges OPNV-Angebot auf
den wichtigsten Relationen etabliert, erganzend zu dem heute schon guten Angebot
im SPNV. Erganzt wird dieses Angebot mit Rickgratfunktion bspw. durch das nach-
frageorientierte Angebot ,rubi® im Zulauf auf die OPNV-Verkniipfungspunkte, an de-
nen der Ubergang bzw. Umstieg zu den erstgenannten Angeboten erfolgen kann.
Uber diese Angebotsformen kénnen auch die Bereiche von héherwertigen SPNV-
und OPNV-Angeboten profitieren, die abseits der aufgezeigten Achsen liegen.

Auf Grundlage des sich hieraus ableitbaren Bedienungsangebotes sollten in den
kommenden Jahren Linien und Verbindungen im Takt weiter ausgebaut werden, um
sukzessive ein OPNV-Angebot als Alternative zum MIV aufzubauen. Vor dem Hinter-
grund das Veranderungen im Verkehrs- und Mobilitéatsbereich prinzipiell als lang-
wierig und veranderungsresistent bezeichnet werden kénnen, ist darauf hinzuwei-
sen, dass der mit dem Nahverkehrsplan angestoBene Prozess von langer Dauer sein
und das bei der Umsetzung ein langer Atem gefordert sein wird. Die Veranderungen
miussen sukzessive erfolgen, eine Nachsteuerung wird erforderlich sein und ver-
schiedene MaBnahmen werden nicht sofort erfolgreich sein. In diesem Sinne ist auf
die besondere Bedeutung von Marketing und kontinuierlicher Berichterstattung tGber
veranderte OPNV-Angebote hinzuweisen, die parallel zur Umsetzung der MaBnah-
men erfolgen muss.

6.2 Finanzielle Wirkung

Betriebskosten

Auf Basis von Kennwerten (u. a. laufleistungsabhdngige Kosten, zeitabhangiger
Kosten, Fahrzeugfixkosten, sonstige Fixkosten) wird ein Kostensatz von 3 EUR je
Fahrplankilometer im festbedienten Linienverkehr zugrunde gelegt. Fiir bedarfsge-
steuerte Verkehre wird ein durchschnittlicher Kostensatz zzgl. eines Grundpreises
pro Anfahrt angesetzt.

Die gutachterlich ermittelten Kostensatze beziehen sich auf samtliche Kosten im
Rahmen der Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen (Fahrzeugkosten,
fahrleistungs- sowie fahrzeitabhangige Kosten und anteilig Overheadkosten). Es
handelt sich um durchschnittliche Kostensatze (Mischkosten), die je nach Maf3-
nahme hoéher (zusatzlicher Fahrzeug- und Personalbedarf) oder auch geringer aus-
fallen kédnnen. Nicht berilcksichtigt sind eventuelle Mehr- oder Mindereinnahmen
durch Fahrgelderlése sowie Kosten flr etwaige infrastrukturellen MaBnahmen. In
Summe ergeben sich damit folgende finanziellen Wirkungen:

Annahme fir die Errechnung der Verkehrsleistung sind 255 Arbeitstage, 50 Sams-
tage sowie 60 Sonn- und Feiertage.
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Tabelle 40: Zusammenfassung der betrieblichen Mehrleistungen und Mehrkosten fiir den

Landkreis Rostock

MaBnahme

Abschatzung
Leistungsverianderungen
2022 mit NVP-

Finanzwirksamkeit

MaBnahmen [Euro/Jahr]
[Fahrplankilometer/
Jahr]
Linie 102 130.500 km 391.500 €
Linie 104 (VAR 1) 436.500 km 1.309.500 €
Linie 109 1.500 km 4.500 €

Linie 112a 153.500 km 460.500 €
Linie 112b 33.000 km 99.000 €
Linie 113 330.000 km 990.000 €
Linie 117 (neu) 158.000 km 474.000 €
Linie 118 44.500 km 133.500 €
Linie 119 34.000 km 102.000 €
Linie 120 -50.000 km -150.000 €
Linie 121 284.500 km 853.500 €
Linie 122 121.500 km 364.500 €
Linie 123 -22.500 km -67.500 €
Linie 124 45.500 km 136.500 €
Linie 125 43.500 km 130.500 €
Linie 128 38.000 km 114.000 €
Linie 135 223.500 km 670.500 €
Linie 220 108.500 km 325.500 €
Linie 225 64.500 km 193.500 €
Linie 230 150.500 km 451.500 €

Gesamt 2.329.000 km 6.987.000 €
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Weiterfiihrend sind Anderungen bzw. eine Neugestaltung in der Schiilerbeférderung
auf den nachfolgenden Linien vorzunehmen, um wegfallende Verbindungen im Rah-
men der MaBnahmenkonzeption zu kompensieren:

Linie 130: Bargeshagen/ Rethwisch— Bdrgerende ca. +14.500 km Seite
Linie 132: Wendorf - Dummerstorf - Sanitz ca. + 51.500 km
Linie 133 (neu): GroB Bdlkow, Hohen Luckow, Ziesendorf ca. + 90.500 km
Linie 140: Sanitz - Broderstorf - Graal-Muritz ca. + 14.500 km

ca. + 171.000 km

Im Zusammenhang mit der Umsetzung der Verkehrswende und unter Vorausset-
zung zur Umsetzung des verbesserten Angebotes, wird grundséatzlich eine Zunahme
der Fahrgaste erwartet. Unterstitzt durch Marketingaktionen — auch zu Hygiene-
standards im OPNV - kénnen potenzielle Kundinnen und Kunden angesprochen
werden bzw. sich Neu- und Bestandskundinnen und -kunden flir eine gréBere An-
zahl der taglichen Wege fiir den OPNV entscheiden. Hierdurch kann eine Steigerung
des OPNV-Anteils am Modal-Split in den néchsten Jahren erzielt werden. In Verbin-
dung mit der Steigerung der Fahrgastnachfrage stehen steigende Einnahmen. Aus-
sagen und Abschatzungen hierzu kénnen nicht konkret getroffen werden.

Weitere Kosten

Fir die weiteren MaBnahmen und Prifauftrage auBerhalb des Handlungsfeldes Wei-
terentwicklung Liniennetz und Angebot sind zusatzliche Planungs-, Verwaltungs-,
Personal-, Marketing- sowie Infrastrukturkosten zur Umsetzung des Nahver-
kehrsplans notwendig. Hierzu zéahlen Ausgaben fir tarifliche MaBnahmen genauso
wie Aufwendungen flir Werbematerial und Fahrgastinformationen. Auch fir die Um-
stellung der Fahrzeugdflotte auf alternative Antriebe und die Schaffung von Barriere-
freiheit sind weitere Kostensteigerungen anzunehmen.

In der Angebotskonzeption ist u.a. der Ausbau und die Neueinrichtung von Halte-
stellen sowie die Erflllung technischer Standards und Umrlistung auf alternative
Antriebe in der Fahrzeugdflotte vorgesehen, die im weiteren Verlauf projektiert und
finanziert werden.

Haltestellen und Haltestellenausstattung

Im Rahmen von NeuerschlieBungen, Umbauprojekte sowie vor dem Hintergrund der
Ausweitung des Rufbusangebotes ,rubi* und weiterer MaBnahmen sollen neue Hal-
testellepositionen gepriift und ausgebaut werden, die von den Baulasttragern pro-
jektiert und finanziert werden missen. Grundlegend wird fiir die Einrichtung neuer
Haltestellen ein pauschaler Kostensatz von rund 30.000 EUR pro Halteposition an-
genommen, konkrete Kosten kdnnen jedoch erst nach einer Detailplanung der Hal-
testellen beziffert werden.

Auch fir den barrierefreien Ausbau von bestehenden Haltestellen wird ein pauscha-
ler Kostensatz von rund 30.000 EUR pro Halteposition angenommen, konkrete Kos-
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ten kénnen auch hier erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert wer-
den. Der barrierefreie Umbau von Haltestellen ist dabei férderfahig. Selbiges gilt flr
den Ausbau von Haltestellen als intermodale Verknipfungspunkte.

Fahrzeuge

Fir die Erflllung der Ausstattungsstandards mussen die Verkehrsunternehmen ent-
sprechend den Anforderungen Fahrzeuge beschaffen. Der Austausch von Fahr-
zeugen ist jedoch selbstverstandlich im Geschaftsbetrieb der Verkehrsunterneh-
men, um den Kunden Komfort, Sicherheit und Qualitat bieten zu kénnen.

Im Zuge der Umsetzung von Umweltzielen soll auch die Antriebstechnologie der
Busse schadstofffrei bzw. schadstoffarm sein. Mit der Umstellung der Busflotte im
Landkreis Rostock sind deutlich héhere Fahrzeugbeschaffungskosten verbunden.
Die bei den Verkehrsunternehmen entstehenden héheren Kosten werden bei Ange-
boten auf ausgeschriebene Verkehrsleistungen entsprechend eingepreist, womit auf
den Aufgabentrager entsprechend héhere Kosten zukommen.
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